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AVANT-PROPOS

Cette étude a 6té réalisée dans le cadre du programme d'études de

la Direction Générale de 1l'Agriculture de la Commission des Commu—
nautés Européennes. L'étude porte sur les principaux ports céréa-
liers des pays de la Communauté.

Les travaux ont été réalisés par la
SETEC~Economie S.A, - Paris

et principalement, sous la direction de Messieurs N, MOULLE et
A.J. STAMMERS, par Madame M.L. DEVEAUX-PAYEN, Messieurs T.F.
GOODANEW et J.N. VERNIER (Ingénieurs).

Le présent volume contient les monographies des principaux ports
céréaliers de 1'Irlande et du Danemark, & savoir :

Irlande : Dublin -~ Cork

Danemark : Copenhague - Aarhus - Aalborg

Les monographies concernant les ports étudiés des autres Etats mem-
bres sont reprises dans la méme série, sous les numéros indiqués
ci-apras :

- Synth&se pour les principaux ports frangais

et italiens N° 122
- France N° 123 & 125
- Italie N° 126 et 127

- Synthése pour les principaux ports de la
R.F, d'Allemagne, du Royaume~Uni,
des Pays-Bas, de la Belgique de

1'Irlande et du Danemark N° 155
- R.F, d'Allemagne N° 156
- Royaume-Uni Ne 157
~ Pays—Bas N° 158
- Belgique N° 159

- Résumé et conclusion N° 161



Ont participé aux travaux les divisions "Bilans, Etudes, Infor-
mations Statistiques" et "Céréales et produits dérivés".

Langue originale : frangais

Cette étude ne refldte pas nécessairement les opinions de la Com-
mission des Communautés Européennes dans ce domaine et n'anticipe
nullement sur l'attitude future de la Commission en cette matidre,
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Port de DUBLIN



CHAPITRE 1

RENSEIGNEMENTS GENERAUX
(cf Planches 1 et 2)

1. DESCRIPTION DU PORT DE DUBLIN
Le port de Dublin, situé & 1l’estuaire du Liffey débouchant dans le Mer
d'Islande, fait face au Royaume Uni.
Le tirant d'eau & quai (9,70 m) limite la tallle des navires céréaliers
entrant dans le port & 20 000 tonnes de port en lourd.
Les quais céréaliers sont situés au nord du port dans le bassin Alexandra
pour les installations spécialisées dans la manutention des céréales, au
sud dans 1le grand canal Dock, accessible aux péniches seulement, pour une
industrie utilisatrice.
2. LOCALISATION DES QUAIS CEREALIERS
Le tableau suivant précise les principales caractéristiques (longueur, ti-
rant d’eau, date de mise en service, principaux équipements de manutention)
du quai céréalier (gquai Alexandra).
CaractéristiquaJCaractéristiquss de 1'équipement du quai
Nom du quai Date de du quai
et mise en Débit unitaire |Débit unitaire
localisation |service|, Tirant|Nombre de|théorique (t/h) total (t/h)
ohgueur d'eau |portiques
(m) (m) P 9 Char- |Déchar-| Char- |[Déchar-
gementigement | gement|gement
Quai Alexandra) Avant
Ouest 1950 153 8,7 2 50 100
200 400




REPARTITION DES IMPORTATIONS DE CEREALES PAR TAILLES DE NAVIRES

La taille des navires importateurs de céréales varie dans le temps sous l'ef-
fet conjugué de différents facteurs : évolution des marchés, évolution des
installations, etc...

Retenant deux années significatives, 1865 et 1972, la répartition des impor-
tations de céréales par taille de navire était la suivante.

REPARTITION DES ESCALES DES NAVIRES SELON LA TAILLE
Taille Quantité déchargée
moyenne
Années UL 'Nombre des Moyenne Total
(tdw) d'escales
navires |par navire

{tdw) (t) t %
D a 500 37 440 422 15 630 4
500 a3 1 000 104 640 560 58 246 16
1 000 & 2 000 20 1 620 1 395 27 800 8
2 000 3 3 000 10 2 060 1 986 19 864 5
1965 3 000 a 8 000 17 6 000 3 450 58 643 16
8 000 & 15 000 33 10 600 5 097 168 192 46
15 000 a 30 000 3 16 800 6 677 20 030 5
> 30 000 0 - - - 0
Total 224 2 680 1 645 368 505 100
03 500 37 400 384 14 204 5
500 & 1 000 23 730 725 16 666 7
1 000 & 2 000 43 1 480 1 450 62 325 23
2 000 8 3 006 27 2 280 2 252 60 795 21
1972 3 000 & 8 000 3 7 400 5 035 15 105 6
8 000 a 15 000 12 13 000 7 389 88 665 31
15 000 a 30 000 2 16 400 10 585 21 170 7
> 30 000 0 - - - o
Total 147 2 500 1 896 278 940 100

En 1965, sur 224 escales de navires céréaliers, 62% des importations se fai-
sailent sur des navires de port en lourd compris entre 3 000 et 15 000 tdw.
Les petits navires arrivaient entiérement chargés ; les navires de taille su-
périeure 8 3 000 tdw n'étaient que partiellement chargés.

En 1972, sur 147 escales enregistrées de navires céréaliers, la répartition
était différente. 44% des importations se faisaient par des navires de port
en lourd compris entre 1 000 et 3 000 tdw, ces navires arrivant chargés a

plein, et 31% par des navires de 8 000 & 15 000 tdw entrant dans le port &
moitié chargés.



CHAPITRE 2
TRAFIC CEREALES ET FARINES

TRAFIC A L'ENTREE (importations)
1.1 Evolution passée des importations (source : Douanes)

Les tableaux joints en annexe permettent de retracer 1'évolution de 1965 a
1972 des importations irlandaise transitant par le port de Dublin des produits
suivants : blé, orge, seigle, avoine, mails, riz, autres céréales et farines.
Le tableau suivant résume les résultats obtenus pour les principaux produits.X

Produits (t)
Années

Blé Mals Autres céréales|Total céréales| Farines
1965 221 000 71 000 54 000 346 000 -
1966 159 000 62 000 56 000 277 000 -
1967 120000 53 000 50 0oo 223 000 1 000
1968 122 000 65 000 44 000 231 000 1 000
1869 65 000 41 000 15 000 121 000 -
1970 84 000 53 000 50 000 187 000 1 000
1971 75 000 14 000 108 000 197 000 1 000
1972 138 000 108 000 35 000 281 000 1 000

Dublin importe principalement du blé et du mals. De 1965 & 1972, le trafic de
blé a oscillé entre 221 000 et 65 000 t, celui du mals entre 108 000 t st

14 000 t. En 1969, 1970, 1971, les importations de ces deux produits ont é&té
faibles. En 1972, 1s blé et la mals représentaiesnt 87% des céréales importées
a Dublin.

Le trafic total des céréales a Dublin a décru de 1965 a 1969 ; depuis cette
date, 11 est en augmentation.

Le trafic de farines était négligeable sur toute la périods.

x Cf également graphiques n°® 1 et 2 pages 4 et 5, schématisant les importations
Il n'y a pas de transit a DBublin.



TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES SELON L'ORIGINE ( IMPORTATION ET TRANSIT)
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1.2 Pays d'origine des importations

Les tableaux jJoints en annexe permettent de retracer pour chaque produit st
chaque année (1965 a 1872) la répartition des importations en volume selon
le pays d'origine.

Les tonnages par pays d'origine st pour tous les produits sont des données
fournies par les douanes ; les tonnages par produit pour tous les pays sont
fournis par le port ; gquant a la répartition par produit et par pays d’ori-
gine, elle a &té estimée.

Les tableaux suivants résument les principaux pays d'origine pour les pro-
duits les plus importants : le blé et le mals.

1,21 Le blé

Pays d'origine (t)
Années
France Canada Australie Autres pays Total
1965 30 000 73 000 35 000 63 000 (1) 221 000
1866 7 000 53 000 56 000 43 000 159 000
1967 6 000 44 000 18 000 52 000 (2) 120 00O
1968 40 000 41 000 - 41 000 122 000
1869 38 000 ‘ 20 000 - 7 000 65 000
1870 12 000 54 000 14 000 4 000 84 000
1971 9 000 38 000 28 000 10 000 75 000
1872 ° 51 000 56 000 18 000 13 000 138 000
(1) dont 20 000 t en provenance des Pays-Bas, 35 000 t en provenance
des Etats-Unis

(2) dont 26 000 t en provenance des Etats-Unis

Le Canada a toujours é&té le principal pays d'origine des approvisionnements
de blé & Dublin, La France reprenait de 1'importance en 1972.

Le Canada et la France représentaient 77,5% du trafic a 1'importation de bhlé
a Dublin en 1972,



1.22 Le mafs

Pays d'origine (t)
Années
Etats-Unis Autres pays Total

1965 69 000 2 000 71 000
1966 61 000 1 000 62 000
1967 33 000 20 000 53 000
1968 39 Qoo 26 000 65 000
1969 25 000 16 000 41 000
1970 22 000 31 000 (1) 53 000
1971 8 000 6 000 14 000
1972 87 000 11 000 108 00C
(1) dont 15 000 t en provenance de France

Le mais provenait essentiellement des Etats-Unis. En 1871, il y a eu une bais-
se de trafic importante (14 000 tonnes).

En 1972, avec 108 000 tonnes de mals importées dans le port de Dublin, le tra-
fic en provenance des Etats-Unis représentait 80% du trafic total,

1.3 Région de destination des importations et mode de transport
(source : estimation du port)

Le tableau joint en annexe indique, pour le blé, le mals et l'avoine, la ré-
partition en 1972 des importations en volume par région de destination et mo-
de de transport.(route, fer, voie navigable).

1,31 Régions de destination

Les tableaux suivants résument, pour le blé et le mais, les résultats obtenus
tous modes de transport confondus.

1.311 Le blé

P
Principales régions de destination en 1972
Unités
Dublin Leinster |Autres régions Total
t 124 000 14 000 - 138 000
% du total {90) (10) (a) (100)

80% du blé était directement utilisé sur placs.



1.312 Le mals

Principales régions de destination (t)
Unités
Dublin Leinster Ulster |JAutres régions Total
t 60 000 11 000 26 000 11 000 108 000
% du total (55,5) (10,2) (24,1) (10,2) (100,0)

La plus grosse partie du mais importée & Dublin était consommée sur place.

1.32 Mode de transport
Les tableaux suivants résument pour le blé et le mals la répartition par mode

de transport du blé et du mals entrés dans le port de Dublin en 1972 selon le:
régions de destination.

1.321 Le blé

Principales régions de destination (t)
Mode de transport |e
Leinster JAutre région Total
F 2 000 - 2 000
R 12 000 - 12 000
VN - - -
Total 14 000 - 14 000

Le moyen de transport le plus utilisé pour le blé est la route.

1.322 Le mals

Principales régions de destination (t)
Mode de transport
Leinster Ulster Autre région Total
F - 1 000 - 1 000
R 11 000 25 000 11 000 47 000
VN - - - -
Total 11 000 26 000 11 000 48 000

Le moyen de transport le plus utilisé pour 1l'acheminement du mals dans les
régions considérées sst la route qui représente 98% du trafic.



TRAFIC A LA SORTIE (exportations)

Le trafic a 1l'exportation est pratiquement nul. Le seul produit exporté

d'Irlande est le malt.

Le tableau suivant indique les exportations de malt d'Irlands.

Années

Tonnage de malt exporté d'Irlande (t)

1965
1966
1967
1968
1968
1970
1971
1972

7 000
8 000
7 000
1 000
7 000
17 000
22 000
24 000

1
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CHAPITRE 3
LES INSTALLATIONS SPECIALISEES
DANS LA MANUTENTION DES CEREALES

LES EQUIPEMENTS
1.1 Situation actuelle

Les principales caractéristiques des installations spécialisées dans la ma-
nutention des céréales sont précisées dans le tableau de la page suivante.

On indique successivement :

(1) pour les engins de manutention, leur nombre, leur date de mise en

service, leur débit théorique total (chargement et/ou déchargement)
et 1'organisme propriétaire ;

(11) pour les silos, leur nombre, l'organisme propriétaire et 1'évolu-
tion de la capacité totale de stockage depuis leur date de mise en
servicse.

Les installations de manutention décrites ci-aprés sont directement raccor-
dées a la route et au chemin de fer.
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1.2 Modifications prévisibles d'ici 1980

I1 est prévu une réforme compléte des engins de manutention de Merchants
Warehousing Co Ltd dans les années a venir, tout en conservant le méme débit
de chargement et/ou déchargement. Aucune création d'installations nouvelles
n'est envisagée a court et moyen terme.

LES CONDITIONS D'EXPLOITATION DES EQUIPEMENTS PORTUAIRES
(opérations maritimes)

2.1 Horaires de travail

La durée normale de travail pour les opérations maritimes est de Sh par jour
(8h & 17h). En pratique, deux vacations de 4 h.

2.2 Utilisation des dockers

La réglementation actuelle concernant l'utilisation des dockers dans le port
de Dublin pour le chargement st/ou le déchargement des grains en vrac est la
suivante.

2.21 Déchargement des navires

8 dockers dans la cale, 2 dockers sur le quai, un contremaitre pour 1l'ensem-
ble du navirs,

2,22 Chargement

(1) camion personnel du silo
(11) wagon personnel du silo
(1ii) caboteur 6 dockers

LES CADENCES PRATIQUES DE CHARGEMENT ET/OU DECHARGEMENT

Le temps réel de chargement et/ou déchargement doit tenir compte d'un certain
nombre de sujétions (manutention en fond de cale, changement de cale, etc...)
gul ont pour effet de ralentir les opérations de chargement et/ou décharge-
ment, Le temps réel de manutention est également trés sensible aux caracté-
ristiques du navire (configuration, taille, etc...).
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Le débit horaire pratique sera pris dans la fourchette de 50 & 70% du débit

horaire théorique, st ce pour respecter 1'homogénéité des études effectuées
dans les autres ports.

Le tableau suivant indique les cadences pratiques journaliérss au chargement
et/ou déchargement aux installations Merchants Warehousing Co Ltd en 1872,

Cadence pratique journaliére

Installation t/j
et
tocelisation Chargement Déchargement
Installation A 400 & 560 1 600 & 2 240

quai Alexandra
(100 x 8 x 0,5/0,7) (400 x 8 x 0,5/0,7)
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CHAPITRE 4

LES COUTS DE PASSAGE
DES CEREALES DANS LE PORT

Ca chapitre a pour objet de préciser les colts de passage dans le port de
Dublin des céréales en vrac. Seront indiqués successivement, compte tenu
des objectifs de 1'étude :

- les droits portuaires 3 la charge du navire (ces droits, variables se-
lon les ports, sorit inclus dans les fréts maritimes) ,

- les taxes sur la marchandise (péage) ;

- les tarifs de manutention (cale de navire & moyen de transport terrestre)
- les tarifs de stockage dans le silo ;

- le niveau moyen des despatch ou surestaries.

Les farines ne sont pas étudiées étant donné la faible importance du trafic.

DROITS PORTUAIRES A LA CHARGE DU NAVIRE

Ces droits portuaires sont constitués respectivemsnt :

(1) des droits de port,

(11) des frais de remorquage (entrée et sortie),
(111) des frais de pilotage (entrée et sortis),
(iv) des frais de batelage (entrés et sortie),
(v) des frais d’'agence et de frais divers.
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1.1 Droits de port

Les droits de port a Dublin sont fonction de la jauge nette du navire. Le ta-
rif unitaire de 1972 (livre par tonneau de jauge nette) est indiqué dans le
tableau ci-aprés selon le mode de navigation.

Droit de port unitaire (£/TJN)

Marchandises selon le mode de navigation

Cabotage international (1) Long cours

Céréales en vrac 0,1333 0,1458

(1) Touts place en Europs entre 1'Elbe et Brest

Les droits de port & la charge du navire selon les tallles retenues sont en
conséquence les suivants,

Droits de port en 1972 (£/navire)

Caractéristiques
des navires Importation de céréales
Port :gwlourd ggﬂgzaﬁ:tz: Cabotage international Long cours

500 220 29,4 32

1 000 440 59 64

2 000 850 113 124

3 000 1 250 167 182

- 8 000 3 500 467 510
15 000 6 800 910 980

30 000 12 500 1 670 1 820

Les frais de batelage sont inclus dans les droits de port.
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1.2 Frais de pilotage

Les tarifs de pilotage dans le port de Dublin sont, & 1l'entrée comme & la
sortie, fonction de la jauge brute du navire. Les frais de pilotage &taient
en 1972 et selon les tallles retenues pour les navires les suivants.

Frais de pilotage en 1972 (£/navire) entrée et sortie

Caractéristiques des navires frais de pilotage (£/navire)
Tonneaux de
Port en lourd jauge brute Entrée ou sorties | Entrée et sortis
500 380 6,66 13,32
1 000 770 8,32 16,64
2 000 1 560 13,26 26,52
3 000 2 350 14,48 28,96
8 000 6 000 19,92 39,84
15 000 10 000 27,76 55,52
30 000 19 600 39,86 79,72
1.3 Frais de remorquage

Les tarifs de remorquage dans le port de Dublin sont fonction de la jauge
nette du navire et du nombre de remorqueurs. En 1972, les tarifs de remor-
quage étaient les suivants.

Frais de remorquage en 1972 £/navire (entrée et sortie)

Caractéristiques Frais de
des navires Nombre de
Tarif par remorquage
remorqueurs
Tonneaux de |FEMOTAYEUTlontrée ou sortie (£/navire)
Port en lourd jauge nette entrée et sortie
500 220 60,0 0 0
1 000 440 60,0 1 120
2 000 850 60,0 1 120
3 000 1 250 79,5 1 159
8 000 3 500 79,5 2 318
15 000 6 800 79,5 2 318
30 000 12 500 79,5 2 318

1.4 Frais de batelage

Ces frals sont inclus dans les droits de port.
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1.5 Frais d'agence et frais divers

Les frais d'agence sont fonction du port en lourd du navire. Le tarif de base
est indiqué dans le tableau ci-apres.

Tarif de base des frais d'agence selon la taille du navire

Tgazgzzidzﬁgge?:ix?s Frais d'agence (£) Observations
(1)

< 100 15,00 par centaine de tdw

100 a 1 500 5,00 par centaine de tdw

1 500 &8 2 500 3,00 par centaine de tdw

2 500 a 3 500 2,50 par centaine de tdw

3 500 a 10 000 1,25 par centaine de tdw

> 10 000 0,65 par centaine de tdw

Jusqu'ad un maximum de 450 £

(1) Exemple de calcul : navire de 500 tdw
Frais d’'agence = 1 x 15,00 + 4 x 5,00

Les frais d’'agence varient suivant le type de navigation :

. long cours 100% du tarif de base
. Cabotage international 30% du tarif de base.

Les frais d'agence & la charge du navire sont en conséguence les suivants se-
lon les tailles retenues.

Frais d'agence en g/navire
Caractéristiques Importation de céréales en vrac
des navires
Port en lourd en tdw Cabotage international Long cours
500 10,5 35,00
1 000 18,0 60,00
2 060 30,0 100,00
3 ooo 38,2 127,50
8 000 89,0 296,25
15 000 106,0 353,75
30 000 135,0 450,00

Etant donné 1'impossibilité de généraliser chaque cas particulier et compte
tenu de leur faible importance (inférieurs a 10% des charges totales percgues
sur chaque navire), les frais divers ne seront pas pris en compte dans la
comparaison avec les différents ports étudiés.
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1.6 Conclusions

L'ensemble des droits portueires & la charge du navire en 1972 est indiqué dans
le tableau ci-aprés par type de dépenses, pour les différentes tailles de navi-
res céréaliers retenues.

Droits portuaires & la charge des navires (f£/navire)

Taille Droit de port (1)
des navires et frais de Frais de Frais de Frais Frais
PP . . Total
céreéaliers batelage remorquage| pilotage d'agence divers
tdw {importation) (1)
500 32 0 13,32 35,00 pm 80,32
1 000 64 120 16,64 80,00 pm 260,64
2 000 124 120 26,52 100,00 pm 370,52
3 000 182 159 28,86 127,50 pm 497,46
8 000 510 318 39,84 296,25 pm 1 164,09
15 000 990 318 55,52 353,75 pm 1 717,27
30 000 1 820 318 79,72 450,00 pm 2 667,72

(1) Long cours. Ces droits sont plus faibles dans le cas de cabotage internatio-
nal.

L'ensemble de ces droits portuaires & la charge du navire doit, selon les auto-

s,

rités portuaires, rester stable & livre constante dans les années & venir.

2. TAXE SUR LA MARCHANDISE

N

La taxe sur la marchandise appliquée & Dublin en 1972 pour les opérations de
débarguement était la suivante suivant le type de céréales.

Taxe sur la marchandise en 1972 (£/t)

Type de produit

Opération
effectuée Blé, orge

. Mais, avoine Farines
seigle

Débarquement 0,075 0,060 0,300
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TARIF DE MANUTENTION

On n'étudiera que les tarifs de manutention & 1l'importation, étant donné gue
les exportations de céréales sont négligeables.

3.1

Tarif de manutention a 1'importation en 1972

Les tarifs appliqués & 1'importation de céréales en vrac sont décrits dans le
tableau suivant selon la nature des principales opérations réalisées.

Tarif de manutention a 1'importation (b1é, mais, orge)

=

(cale de navire a moyens de transports terrestres)

£/t

Opérations Tarif de manutention (£/t)
Navire vrac Silos & moyens
. . £/t
a silo de transports terrestres
Nature de
Moyens de Tapif 1'opération globale )
Tonnage . Blé,
A .| Tarif transports - - Orge
déchargé Blé, mais
terrestres Orge
mals
1. Camion 0,87 0,94 |1. Navire vrac & camion| 1,43 1,50
< 1000 t| 0,56 via silo (< 1000 t)
2. Wagon 0,25 0,25 |2. Navire vrac a wagon 0,81 0,81
via silo (< 1000 t}
1. Camion 0,87 0,94 |1. Navire vrac a camion| 1,39 1,46
> 1000 t| 0,52 via silo (> 1000 t)
2. Wagon 0,25 0,25 |2. Navire vrac a wagon 0,77 0,77
via silo (> 1000 t)

Les tarifs de déchargement de navire vrac & silo comprennent le colt des do-
ckers, la mise en place des wagons le long du siloc et le pesage.

Ces tarifs s'entendent pour des opérations effectuées pendant les jours et
heures ouvrables.
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3.2 Evolution passée des tarifs de manutention & 1'importation

=

Les pourcentages d'accroissement des tarifs de manutention & 1'’importation de
la société Merchants Warehousing & Dublin sont en monnaie courante :

- de 1964 & 1972 57,85%
- de 1967 & 1972 55,31%.

Ainsi, l'accroissement entre 1964 et 1972 n'a été que de 1,7%, soit une augmen-
tation de 0,6% par année.

Entre 1967 et 1972, 1l'’augmentation était de 9,2% par année.

3.3 Evolution prévisible d'ici 1980 des tarifs de manutention
Les tarifs de manutention & 1'importation devraient rester stables en monnaie
constante damns les années a venir.

TARIF DE STOCKAGE EN SILO

Les tarifs actuels (1972) de stockage (assurance et taxes comprises) pour les
importations de céréales en vrac sont précisés dans le tableau suivant.

Tarif de stockage des céréales en vrac en 1972
(¢/tonne/semaine)
Produit

Durée de stockage

Blé, mails Orge

Franchise 7 ] 7]

Par §emain§ 0,05 0,06

supplémentaire

NIVEAU MOYEN DES DESPATCH OU SURESTARIES

En matiére d'affrétement, 1'affré&teur dispose d'un certain nombre de jours pré-
vus & la convention (charte-partie) pour charger ou décharger le navire : ce
sont les jours de planche (ou staries). Passé ce délai, 1'affréteur. doit indem-
niser l'armateur pour le temps perdu par le navire selon un taux journalier fi-
xé par le contrat. Le temps perdu, comme 1l'indemnité, s'appellent surestaries
(inversement, le temps gagné&, comme la somme allouée de 1l'affréteur s'appel-
lent despatch). Nous rappelons gue le taux journalier de despatch est en géné-

P

ral égal & 50% du taux journalier de surestaries.
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Le calcul du niveau moyen des despatch ou surestaries & Dublin en 1865 et 1972
necessite en conséguence la connaissance de 1l'ensemble des charte-parties

(temps alloué, temps réel passé au port, taux journalier des surestaries) pour
les navires céréaliers ayant déchargé a Dublin.

L'étude de tous les navires céréaliers entrés & Dublin en 19865 et en 1972 con-

duit au tableau suivant.

Niveau moyen des surestaries ou despatch & Dublin (1965 et 1972)

Quantité Temps (3) Surestaries ou despatch
moyenne Taille moyenne REol Tauii 5 g
Années |déchargée par d'un navire ee s Gagné (+) Journa or TOTAL ard .te
on navire Ctciw) Allous| Pass ou surestérles ( §ou FF) produit
(t) au port Perdu (-) @4/3) (2) déchargé
(1) (FF/t)
422 440 0,42 2,45 - 2,43 360 894 § - 10,60
( 0 a 500 tdw) 4 470 FF
560 640 0,56 2,59 - 2,03 380 771 § - 6,87
( 500 a 1 000 tdw) 3 855 FF
1 395 1 620 1,39 2,85 - 1,54 440 677 § - 2,43
(1000a 2000 tdw) 3 385 FF
1965 1 986 2 080 1,99 3,50 - 1,51 510 770 § - 1,94
( 2000 a 3 000 tdw) 3 850 FF
3 450 6 000 3,45 4,17 - 0,72 880 633 § - 1,08
( 3000 a 8 000 tdw) 3 165 FF
5 097 10 600 ] 5,08 7,54 - 2,45 1 340 3 283§ - 3,22
( 8 000 a 15 000 tdw) 16 415 FF
6 677 18 800 6,67 7,00 - 0,33 1 820 633 § - 0,47
(15 000 & 30 000 tdw) 3 165 FF
Moyenne pondérée des surestaries en 1965 en FF par tonne de produit déchargé - 3,24
384 400 0,38 2,72 - 2,34 350 819 § - 10,65
( 0a 500 tdw) 4 D95 FF
725 730 0,72 | 2.13 - 1,41 390 549§ |- 3.8
( 500 a 1 000 tdw) 2 745 FF
1 450 1 480 1,45 4,46 . - 3,01 430 1294 % - 4,46
(10004 2 000 tdw) 6 470 FF
1972 2 252 2 280 2,25 4,37 - 2,12 540 1 144 § - 2,54
(2000 a 3 000 tdw) 5 720 FF
5 035 7 400 5,03 8,00 - 2,97 1 040 3 088 § - 3,07
( 3000 & 8 000 tdw) 15 440 FF
7 389 13 000 7,39 6,08 + 1,31 1 560 + 10214 + 0,692
( 8 000 4 15 000 tdw) 5 105 FF
10 5A5 16 400 10,58 | 7,00 + 3,58 1 860 + 33298 |+ 1,57
(15 000 & 30 000 tdw) 16 645 FF

Moyenne pondérée des surestaries et despatch en 1972 en FF par tonne

produtt déchargé

(1) Dimanches et jours fériés inclus

{2) taux de change : 1 § =

5 FF.
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Le temps alloué par la charte-partie est basé sur un débit de déchargement
de 1 000 t/j.

Ainsi, les surestaries relatives aux petits navires de moins de 1 000 tdw
ne sont pas significatives, De plus, les dimanches et jours de féte étant
inclus dans le temps réel passé au port pour chague navire, le niveau moyen
des surestaries dans chaque tranche de navires étudiée pour les années 13965
et 1972 est surestimé,

En 1965, la tranche de navires de port en lourd compris entre 8 000 et

15 000 tdw, représentative pour 46% des tonnages de marchandises déchargées,
était en surestarie dont le niveau est estimé dans la fourchette de 0,6 a

1 FF/¢t.

En 1872, il y a deux tranches de navires significatives : la tranche des na-
vires de 1 000 & 3 000 tdw, représentative pour 44% des tonnages déchargés,

gul est en surestarie, et la tranche des navires de 8 000 & 15 000 tdw, re-
présentative pour 31% des tonnages déchargés, qui est en despatch.

En excluant les dimanches et jours de féte, on peut admettre qu'il n'y a ni
despatch ni surestaries a Dublin en 1972.



CHAPITRE 5

INDUSTRIES PORTUAIRES
UTILISATRICES DE CEREALES

A 1'heure actuelle, il existe a Dublin hyit industries utilisatrices de cé-
réales implantées dans la zone portuaire, & savoir guatre meuneries et guatre
industries alimentaires pour le bétail,

Nous étudierons successivement les meuneries, puis les industries alimentaires.

LES MEUNERIES

1.1 Caractéristiques générales

Le tableau de la page 24 précise successivement :
(1) les sociétés exploitantes (raison sociale),

(i1) et les installations existant & Dublin (localisation, personnel em-
ployé et capacité d'écrasement).
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Meuneries
Usines
Sociétés exploitantes ~ Capacité
Localisation Effectif d'écrasement Observations
(1972)

t/an
1. Bolands Ltd Ringsend Road Dublin 4 110 57 600 24 h/j sur 288
jours de travail
2. Dock Milling Co Grand Canal Dock 50 61 250 16 h/j sur 288
Dublin jours de travail
3. Dublin Port Milling Co Ltd|Alexandra Road Dublin 86 75 000 16 h/3j sur 250
jours de travail
4. Ranks Ltd Shannon Mills Limerick 69 41 600 24 h/j sur 250
jours de travail

Total - 315 235 450

Ces quatre usines sont reliéess a la route et au chemin de fer. Les deux premid-
res usines considérées sont reliées & la voie d’'eau.

Dublin Port Milling est implanté dans le port au quai Alexandra.

1.2

Caractéristiques de 1'approvisionnement en blé tendre (1972)

L'origine de 1'approvisionnement en blé tendre de chaque usine est indiqués
dans le tableau suivant.

Approvisionnement en blé tendre (1972) (t)
Origine
Usines
Irlande France Canada |Autres pays Total
1. Bolands Ltd 41 000 12 000 - 3 coo 56 000
2. Dock Milling Co 20 000 4 000 - 2 000 26 000
3, Dublin Port Milling 31 000 1 200 12 000 800 45 000
4, Ranks Ltd 20 000 - 5 300 1 800 28 100
Total 112 000 17 200 17 300 7 600 155 100
(72,2) (11,1) (11,1) (5,6) (100,0)

L'approvisionnement en blé tendre provenait essentiellement d'Irlande en 1972
(plus de 72% du total),
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1.3 La production en 1972 (farines)

La production de farines (toutses qualités confondues) des installations de
Dublin est indiquée dans le tableau suivant pour 1972,

Production de farines de blé (1972)
Production Destination
Usines 1972 Consommation
(t/an) intérieure Exportations
1. Bolands Ltd 34 000 100 % -
2. Dock Milling Co inconnue 100 % -
3. Dublin Port Milling 32 079 100 % -
4. Ranks Ltd inconnue 100 % -

L'état du marché ne conduit pas & un développement prévisible dans les années
a venir.

Les renseignements fournis par les meuneries indiquent une régression de la
production de farines de 2% par an entre 1965 et 1972,

1.4 Les capacités de stockage en usine pour les céréales

Les principales caractéristiques (mise en service, type, capacité) des instal-
lations de stockage implantées dans les usines sont rappelées dans le tableau

suivant,
Stockage des céréales en usines
Silos existants (1972) Projets
Usines Dats do A Observations
mise en Type ?t) Caractéristiques
service
1. Bolands Ltd Avant Vertical 20 000 Néant
1950 Meunerie et ali-
2. Dock Milling Co Avant |Horizontal| 10 000 Néant mentation animale
1950
3. Dublin Port Milling 1951 Vertical 18 000 Néant
4. Ranks Ltd 1950 Inconnu Inconnue Néant

Aucune extension de capacité de stockage n'est prévue a Dublin pour les indus-
tries utilisatrices de la zone portuaire.
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LES INDUSTRIES ALIMENTAIRES POUR LE BETAIL

2.1 Caractéristiques générales

Le tableau suivant précise successivement :

.

(1) les sociétés exploifantes (raison sociale),
(11) et les installations existant & Dublin (localisation, personnel em-
ployé et capaclté d'écrasement),
Industries alimentaires pour Te bétail
Usines
Sociétés exploitantes Capacité
Localisation Effectif d'écrasement
(1872)
t/an
1. Bolands Ltd Ringsend Road Dublin 4 80 57 600
2. Dock Milling Co Grand Canal Dock Dublin 50 61 250
3. Ranks Ltd Shannon Mills Limerick 12 38 400
4, Paul et Vincent Ltd [Sir QDhn Regersons Quay n.d 30 000
Dublin
TOTAL - n.d 247 250

lL.es capacités d'écrasement données pour les deux premiéres sociétés exploitan-
tes sont les capacités totales englobant meunerie et alimentation animale.

Ces quatreusines sont reliées a la route, au fer, aux voles d’eau, exception
faite de la derniére qui n'a pas accés a la vole d’'eau.

2.2 Caractéristiques de 1'approvisionnement en céréales

L'origine de 1'approvisionnement en céréales (principalement mais et blé) de
chaque usine est indiquée dans le tableau suivant.

Approvisionnement en céréales (t) 1972
Origine
Usines
Etats-Unis Irlande France Total

1. Bolands Ltd 15 000 25 000 - 40 000
2. Dock Milling Co 3 000 7 000 - 10 000
3. Ranks Ltd 300 3 700 4 500 8 500
4, Paul et"Vincent Ltd 26 200 11 100 - 37 300
TOTAL 44 500 46 800 4 500 95 800
(46,4) (48,9) (4,7) (100,0)

L'approvisionnement en céréales (mais et blé) des industries alimentaires pour
le bétail provenait essentiellement de 1'Irlande.
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2.3 La production en 1972 (alimentation animale)

La production en alimentation animale des installations de Dublin est indiquée
dans le tableau suivant pour 1972,

Production d'alimentation animale (t) 1972
Production Destination
Usines 1872
Consommation
t/an intérieure Exportations
1. Bolands Ltd 50 000 100 % -
2. Dock Milling Co Inconnue 100 % -
3. Ranks Ltd Inconnue 100 % -
4. Paul et Vincent Ltd Inconnue 100 % -

Les renseignements fournis par les industries alimentaires pour le bétail in-
diquent une augmentation de la production variant de 10% a 20% par année entre

1865 st 1972,

2.4 Les capacités de stockage en usines pour les céréales

Les principales caractéristiques (mise en service, type, capacité) des 1ins-
tallations de stockage implantées dans les usines sont rappelées dans le ta-

bleau suivant.,

Stockage des céréales en usines
Silos existants (1872) Projets
Usines Observations
Date ds Capacité
mise en Type ?t) Caractéristiques
service
1. Bolands Ltd Avant | Vertical 20 000 Néant Silo pour meunerie
1950 et industrie ali-
2. Dock Milling Co A:ggg Horizontal| 10 000 Néant mentaire du batail
3. Ranks Ltd 1959 Inconnu [nconnue Néant
4. Paul et Vincent Ltd - Vertical 2 100 Néant
TOTAL - - 32 100 - -

Aucune ex%ansion n'est envisagée & 1'heure actuelle pour ce qui concerne la ca-
pacité des silos d'industries alimentaires pour le bétail dans la zone portuaire

de Dublin.



ANNEXES

Prafic de céréales et de farines

(1965 a 1972)
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GENERAL

1 . COMM. ECO.EUROPE.
France __ 1 38%000] 4000
Belgique . Luxembourg 3000
Poys-Bas ___ 4000
Aliemagne (Rép. Fédérale) ]
Itahe . . .
Royaume-Uni __. . -
Irlonde .
Donemark _ _ . _ . .
TOTAL C.E.E. 45000 Logo

14000

oo

Abooo

56000
3004
6000

¢ Sono

Sbooo]
3000
6000

65000

2. AUTRES PAYS EUROPE]
Scandinavie et Isiande __ | . ___
Suisse . Autriche . = |
Espagne . Portugal do -
URsSsS ____  }y 1
Pologne . .} 1. e

Brésit 1 1

Reste de I'Amérique du Sud 1.

Argentine ___ .} i 4 b

Apoeo] ..

Tehécosiovaquie ___ __ | . __| . -
Mongrie . _ .} . ... . . R . __ _
Yougosiavie . __ .} .}V . 1. __L 5
Autres Pays d'Europs ___ ] .
TOTAL EUROPE (hors CEE )
3_AFRIQUE
AfrduNordetProv Esp. | | | 1 . .. L. . -
Afrique duNord-Est ___ } | | 1 . __] _ - - -
Afrique Occidentale ____ } | 1 I .
Afrique Centrale ___ . o I D S o
Atrique Orientale __ __ _ } .| . 1 _ "L . | I _—
Afrique duSud ___ } | U S SR _
ModogoscoretilesOcind | L L . [
TOTAL AFRIQUE
4_AMERIQUE
Etats - Unis . _ 1 2500 ~|.2So00] _ | $§000 |
Comedo __ __ .1 2wo00 _ .. _| __ . 1_Aooo . l-2000] - 2000/
Amerique Centrale _ | B T T | I S
Deépartements francais .__ | I U NN S SR S - .

Rays non Thecises

TOTAL AMERIQUE 2oovo 1000 | 2Svoo AoooQ| Sbooo Sbooo
S_ASIE
Asie Occidentale i [ R I R 1. . ]
Poys du Golfe Persique | e I _ _ L . o -
Ase du Sud-Ouest I b ] _ L - | _
Asie du Sud-Est D R S - o B . N R ]
Asis Centrole L I _ R I
Japon - JE RS A . . i e
indombsie _ )} | I N AU R B — ]
TOYAL ASIE
6. AUSTRALIE_ OCEANIE
Austroiie A _ I D R L N I
Polynésie Froncoise | SN S . _ S IR
Reste de I'Océanie .} N _ - IR B

TOTAL MONOE &Sopn| 4oo0 A000| 44000 40000

A2 000




TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES REPARTITION PORT.  DaBLIA
seon ¢ ORIGINE (IMPORTATIONS) (<] PAR ANNEE: __1970
ou LA DESTINATION (EXPORTATIONS) [ PRODUIT Tabieou N° & Page de

Pays ou zones CEREALES TOTAL

. . Farines Malt
dorigine ou de destinotion— 8l1é orge | Seigle Avoine Mois Riz Autres | TOTAL GENERAL
| . COMM. ECO.EUROPE.

France _ 4 A2poa] ASoo0 23000 23e00.
Belgique . Luxembourg .
Pays-Bas ___. .
Allemagne (Rép. Fédérale) |
Italie . .. .
Royaume-Uni _. Looo| _ o 4000 000,
Irignde ____.._ .
Donemark . _ . _ . s
TOTAL C.EE oo ASooo 31000 34000

2. AUTRES PAYS EUROPE| '
Scondinavie et Islande __§
Suisse . Autriche . . ] .
Espagne . Portugal . o
U.R.S.S. - _ R
Pologne ___________ { _ _ _I._ U S . . ' R ]
Tehécoslovaquie S RS AR R S } - 1 N
Mongrie .} {1 __ L ... I A A R I . . -
vougostavie . ..} | .. _|_.___| . _1 3000 . . | - 8o00 ). .| 8ee0]
Autres Pays d’'Europe | . __ U R (U S S | . ]
TOTAL EUROPE (hors CEE ) 3000 8000 2000

3_AFRIQUE
AfrduNordetProvEsp. } . { |\ (. .\ .. _..}‘_o..__ 4. L ¥ 1. b ]
Afrique du Nord-Est b [ SR SRR S SRR IR
Afrique Occidentate e U5 (RS U IS AU EURRU U N S [ I
Afrique Centrale ____ o N oL
Afrique Orientale __ ___ . | _ _ _ | SO (R SRR SR . U I —
Afrique duSud _ __ __ } (RS SRS SRS S SRR SUNR & o]
MadagascaretllesOcind. L | | B0 R SN USRI SRS SRR SN NN
TOTAL AFRIQUE

4_AMERIQUE
Etats- Unis i lrooo e 1 P%0q0| | | %ooo|l | | 26000
Canado __ ___ ... 454000l Feool .| 4000 | _doool .| | bkeeo. . . __ | _ ___ | 66ooo)
Amerique Centrale ____ } | |V . {4 .. | | U D R
Départements froncais | 1 I T ISR T SR A R | T
Brésil o I - B A IR IR AU SErS NN E——
Argentine . 1. e d_.Fooo! | __3%000 4200d | - | k2000
Reste de 'Amérique du Sud e e ]
TOTAL AMERIQUE Stopo| Adono 4000 | 3000D 35000 134000 A3l oog)

5_ASIE

Asie Occidentale R o o ]

Poys duGolfe Persique | [ N RSN O SRR RN R S

Asie du Sud-Quest J IS AU RS DAV SUR SR

Asie du Sud-Est 4 SR O U Rt MO S

Asie Centrole JR S IS I IR [ A S NN SR—

Japon JEEUN R e b Y N

Indonésie . ,V 1 R S

TOTAL ASIE

| 6. AUSTRALIE OCEANIE

Austraiie Aypo0 oL | Abeoo|. . . Al 000
Polynésie Frongaise 1 | 1 B

Reste de I'Océanie _____ _} NN S NS BN S N T

) Rays nonﬁe’cise’s 4oo0 A
§ TOTAL MONDE Quonp! 41000 tooo | S¥po0 3Sonol 48360l 4upo 4880




TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES REPARTITION PORT: _ DUABLIN
seLoN 1 ORIGINE (IMPORTATIONS) X1 PAR ANNEE: 4921
ou LA DESTINATION (EXPORTATIONS) ([ PRODUIT Tobleou N°_ % Page  de .

Pays ou zones CEREALES TOTAL

. U Farines Malt
dorigine ou de destination— Blé orge Seigle Avoine Mais Riz Autres | TOTAL GENERAL

1 . COMM. ECO.EUROPE.
France ________ | %o00| 4o0qQ 6000 - A%v00 43p00
Belgique . Luxembourg
Pays-Bas _____ .
Allemagne (Rép. Fédérale) |
italie .. _.
Royaume-Uni ___.
Irlande __ .. .
Danemark _ _ _ _ . o
TOTAL C.EE %000 1000 éooa 43000 43000

2. AUTRES PAYS EUROPE]
Scandingvie et Islande __§ 6o00| . . 6000 6000
Suisse . Autriche __ R
Espagne _ Portugal - o
U.R.S.S. _ —
Pologne _ . . ____ [ S A U A & ' . B
Tehécostovaquie . - 4 | ... . .. .1 . i o
Momgrie . . __ .} 4 . ... L ... L. R I - I 1
Yougosiavie RV S S SR S - . e N
Autres Poys d'Europe __ | _. N R S B ] N .
TOTAL EM (m CEE) jmn 6 000 6000

3_AFRIQUE
AfrduNordetProv Esp. | . | . _. R B
Afrique duNord-Est ___ 3 = | .. L. .___ | . .| . I R U S S
Afrique Occidentale | L | L 1 1 5000 SP00] . .| . Sego
Atrique Centrale ______§ | [ | . R . 4o - 1
Afrique Orientate ____ . { | _ . L __ 1. ... IO R SR
Afrique duSed ___ _} | Ll 5 R ST S SR
ModogoscaretilesOcind. } 1 | | : S U N (U R i .
TOTAL AFRIQUE Sond §bao Sooo

4_AMERIQUE
Etats- Unis , %000 ...l _8000]| 1 S R
Canade .} 38000| Fooo| ______|_ .. .. RS Y."Y. N P 4£o00
AmériqueCentrale | | | . L1 L .4 L. L
Départements froncais ___ _} e [ SN ST N SR ook ]
Brésil I 1 0 S R ER e e ]
Argenting .- L4 el o0 Fooo] | ] Feoco
Reste de I'Amérique du Sud L
TOTAL AMERIQUE 383000| Abono S8ep0 Thooo! 43300

S_ASIE
Asie Occidentale e R [N PRSI R
Pays du Golfe Persique e b SO
Asie du Sud-Ouest . 5 - . I . .
Asie du'Sud-Est [ I } b ]
Asie Centrale b4 1o
Japon [ S S - U USRI R S i S
Indonésie . L I B RN S
TOTAL ASIE

6. AUSTRALIE.OCEANIE
Australie 38000 I S SO 28000} . —.| 28600

Polyndsie Froncaise _____ | S R

Reste de FOcéanie | VRS SRS R SO R R
20y Non Fhecisds Aooo Aooo| 1000 ~9L00p)

.
TOTAL MONDE % 00l 96000 deoo| 4tooo 21009 14 4000 443




TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES REPARTITION PORT:  _DuUBL/ N
SetoN L' ORIGINE (IMPORTATIONS) X< PAR ANNEE: /972
OULA DESTlNATIﬂN (EXPOHTATI“NS) D PRODUIT Tableou N° _ 8 Page de . ..

Poys ou zones CEREALES
o Farines Malt TOTAL

dorigine ou de destination— Blé orge Seigle Avoine Ma’s Riz Autres | ToTAL GENERAL

1. COMM. ECO.EUROPE.
France .| SAevo} 1000 $1000)]
Belgique . Luxembourg
Pays-Bos ___ .
Allemagne (Rép. Fédérale) |
Itglie _
Royaume-Uni __. 2ev0| _ . 2000 2000
Irlande . .
Danemark . _ . . . .
TOTAL C.EE. S3evD $3000 {300

2. AUTRES PAYS EUROPE]
Scandinavie et Istande _._}. . LD0O o . . ) %ooo . Looo
Suisse . Autriche __ o
Espagne .Portugal __ _ } . | . .1 . i

URss. . v L - [R—

Pologne . | - R . . . . I
Tchécosiovaque ___ .. | _ . . . . !
Hongrie .. . . _ . ..} _ B U A S . A N R
Yougoslavie e dooo ] . N ] = R S
Autres Pays d’Europe __ | . I S R ; . B j| A
TOTAL EUROPE (hors CEE ) 4000 4000 Yoo

3_AFRIQUE
AfrduNordetProvEsp. ). ... | . . [ . ]_. . I IR B - . B L e
Afrique duNord-Est ___ } | _ | | ) . _ . = R R AR
Afrique Occidentale |
Atrique Centrate . __ ) _ | ___ .| 1 o B S .
Afrique Orientale _ .. [N R IO R . L [ T R U e
Atrie dusud L L L | CFoeol . Feoo|. .. _ _| Foo0o
MadagascoretllesOcind. . . L L | . I P S I R, o]
TOTAL AFRIQUE J}ooo 1ooo Y000
4_AMERIQUE
Etats-Unis .___. . _J.Foool | | 6boool %toeol .| Moeool | _  |Adocod
Conada. . .. . .. |Seooo, . . | __ | _ 4de00l. .. L L L.Steeol .. 1 __ | S}ooo
Amerique Centrale __ | o ; IR — .
Déportementsfrongais . . | .. . | .. .4 L Lo L. L. I . N .
Brésil L. 1 ko000 L i 4oool .1 | 4000
Argentine __ ..t .\ oV 4. b .1 28000 23000f __ 1 _ . -] 28000
Reste de FAmériqueduSud | | [ IOUS —. T SR
TOTAL AMERIQUE 63000 Ieen| Ao 28000l 188000
S_ASIE
Asie Occidentale IR I DR S
Poys du Golife Persique . R R SN NES———
Asie du Sud-Quest _. - IR B —
Asie du Sud-Est R [ S
Asie Centrale I U U SR WS S 4

A%9%¢ep

Jopom ¢ B I U R VRN AN S
Indonésie B B o }— R B f
TOTAL ASIE

6. AUSTRALIE OCEANIE
Australie A8000) . _ L. L oo oL | Adevo] . .. 418000

Polynésie Frongaise _____ | . Rl S R & IR S . o
Reste de Océanie . .} _ . {. . ... _| . SRR SR SN DU S
Raya Neo Ehecises 4000 4000

TOTAL MONDE 1238 0pn Yool 408000 28000234 Ado00 282000




TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES
SeLon ' ORIGINE (EXPORTATIONS) [
ou LA DESTINATION (IMPORTATIONS) XX

HINTERLAND

P

DES
ORTS

PORT: DLBLIYN .

ANNEE:

1972

Tableau N° .3 _ Page _.de .. ._

Region d’ongine Mode de CEREALES Farnes ot TOTAL
ou de destnation transport B¢ I Orge ‘ Seigie ' Avoine i Mais Riz Autres TOTAL GENERAL
 DuBLIY | fr | : ; : : ; )
o Route . ? . ; ]
Voles naw B} . ) , ; ]
Autres e : o B
TOTAL A?Ano(] I [ 6000l _60c0d 1 T
LEINSTER | _Fer 2a00 . e 200 B B |
. ~ .. ] Roure | 42000 . . + Haoca s .. 2300d I
L |voies nav. . . { . 1 . o _
Autres o _ : .
ToraL | 44c0d | | | d400d 25
ULSTER . | Fer : ~ . doca | | fdeed | T
. Route . o . 2%00q + koo 2900d 4 1 _
1 o Voies nav. ) ‘ . 1 4 ‘ |
Autres o X
TOTAL ] ] | | 26004 | _4coal 30
MUNSTER _| Fer | . SR R S S D O G
L e ]| Route | . Adaoo  Sooo - fod )]
| voies nav. | . B B I W
Autres o ; !
TOTAL | [ | dood  Soad 4 3
CONNAUGHT | Fer | . R S SR D D e
| Route | e L. . 6ooa _ , 1ood _food .,
_{Vvoies nav. ¢ . . . U S 4 S B
Autres L ; : ;
TovaL | | | | _Goad 1 4 1 l
Fer : X i ;
o i,,Bouf_e,. . . 1 j_ - T,..__A _I S I ? S
_ ]voies nav. | R . i o 77771___» S IR I ]
Autres ' i ; :
TOTAL L { I l
Fer . SEPS  SE i BN
Route ‘ | i - 4 1 ]
Voies nav. N . . ] . 4 ]
G ..} Autres | - ‘
| ww [ ] [ [ [
L Fer . . . ; ; ; i ]
! Route " N r 3 - . _ B
Voies nav 4 . . B . - 1 4
.y Autres | , : ; : P
ToTAL ] | i | ; |
Fer ) . . ; ; I ]
Route R . . * B NS SR n
Voies nav. R 3 L . + 3
Autres ‘ :
ToTAL | | L I l |
CRr | . : e B R
| Route + ; ; . } . ) 1o
_{\Wotes nav. . . R . S SR 1 1 -
Autres | ' i
ToTAL SIS SR E— 1
Fer -+ - - +- . = ¢ R Ea— H -t -1 -
Route . - . 4 i S SR R S ]
Vores nav. | " , . . . : N N ,1,,, j |
Autres ! ‘ ] X
or N R S L [
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PORT DE DUBLIN

SCHEMAS DE PRINCIPE DES
INSTALLATIONS CEREALIERES

\© pod

\ouD'J

/

MERCHANTS
WAREHOUSING
T

Silo horizontal
Capacite totale !
26000t.

Silo vertical
Capacité totale:

38000t

ALEXANDRA
QUAY

ALEXANDRA k \ BOULEVARD

ALEXANDRA

"

Echelle: 1/6 000
(1] 50 100 150 200m

L

=

SETEC-ECONOMIE.75 PARIS12

w16 1onb ap Jnanduoy

wg :nD3,P JubIlL

» -

Tirant d’eau: 9,7m
Longueur de quai: 152,40 M
2 portiques
Débit total théorique chargt: 100t/ h
Débit total théorique décharg!: 400 t/h ALEXANDRA BASIN
ALEXANDRA BASIN A
. i \
A ECLUSE B \
River Liffey —»
\/VV
vy
2 ECLUSES V
=
[~ %
s GRAND CANAL DOCK
3
2
: \ " DOCK MILLING Co
\
% ( Industrie utilisatrice)
T T/ - =
o) 3 f——
X || ) )
o [ . .
a oo;\ o Silo horizontal
£ e Capacité totale:
B @ = <
| = Z 100001t
S 8 X

2 portiques

Débit total théorique charg! : néant
Débit total théorique decharg!: 50t/h
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Port de CORK



CHAPITRE 1

RENSEIGNEMENTS GENERAUX
(cf Planche 1)

DESCRIPTION DU- PORT DE CORK

. Le . port de Cork est situé au sud de 1'Irlande- sur le fleuve Lee. L'accés se

fait par 1'Océan Atlantigue, & travers l'estuaire sinueux du fleuve Lee (tra-
jet de 20 kilometres environ).

Le tirant d'eau de 89 m du quai céréalier Kennedy limite la taille des navires

entrant a4 15 000 tonnes de port en lourd.

LOCALISATION DU QUAI CEREALIER

Le guai céréalier, zitué sur la rive droite du fleuve, est occupé par deux en-
treprises pouvant stocker des céréales : une industrie utilisatrice et un silo
public. Les engins de manutention appartenant & une autre société servent aux
deux sociétés.

Le tableau suivant précise les principales caractéristiques du guai Kennedy
(longueur, tirant d'eau, date de mise en service, principaux éguipements de
manutention].

Carac;ems’n'ques Caractéristiques de 1'équipement du quai
Date de u gquay
Localisation du quai mise en Débit unitaire Débit total
satl g service Lonqusur Tirant | Nombre théorique théorique
9 d'eau de (t/h) (t/n)
{w) X
(m)  |portiques

Chargt Déchargf Charg? Déchargf

Quai Kennedy 1955 | 400 g 2 - 120 - 240




REPARTITION DES IMPORTATIONS DE CEREALES PAR TAILLE DE NAVIRES
(Source : Cork Port Authority)

La taille des navires importateurs de céréales varie dans le temps sous 1l'ef-
fet conjugué de différents facteurs : évolution des marchés, évolution des
installations, etc... Retenant deux années significatives (1965 et 1972), 1la
répartition des importations de céréales par taille de navires était la sui-
vante.

REPARTITION DES ESCALES DES NAVIRES SELON LA TAILLE
Taille Quantité déchargée
Port en lourd Nombre moyenne
Années (tdw) d'escales des Moyenne Total
navires par navire

(t) t %
0 a 500 16 360 353 5 648 4,1
500 a 1 00O 75 650 451 33 825 24,6
1 000 & 2 00O 10 1 300 842 8 420 6,1
1965 2 000 a8 3 000 3 2 050 1 615 4 845 3,6
3 000 8 8 000 12 6 400 2 326 27 912 20,3
8 000 a 15 000 17 10 600 3 337 56 728 41,3

Plus de 15 000 0 - - 0 0
TOTAL 133 2 486 1 033 137 379 | 100,0
0 a 500 11 360 464 5 104 2,6
500 a 1 000 48 650 546 26 208 13,1
1 000 & 2 000 1M 1 310 1 306 14 366 7,2
1872 2 000 a 3 000 33 2 300 2 272 74 976 37,6
3 000 & 8 000 1 3 660 2 233 2 233 1,1
8 000 & 15 000 11 11 600 6 961 76 571 38,4

Plus de 15 000 0 - - 0 0
TOTAL 115 2 232 1734 199 458 100,0

En 1965, 41,3% des céréales entrant dans le port de Cork étaient déchargées de
navires de tailles comprises entre 8 000 et 15 000 tonnes de port en lourd. En
moyenne, ces navires n'étaient chargés qu'au tiers de leur capacité.

En 1872, 38,4% des céréales entrant dans le port de Cork étaient déchargées
de navires de tailles analogues. Ces navires étaient en moyenne plus chargés
qu'en 1965 (aux deux tiers de leur capacité). 37,6% des céréales importées

étaient déchargées dans le port de navires de tailles comprises entre 2 000

b

et 3 000 tdw (ces derniers navires étaient chargés a plein).



CHAPITRE 2
TRAFIC CEREALES ET FARINES

TRAFIC A L'ENTREE (importations)
1.1 Evolution passée des importations (source : douanes)

Les tableaux joints en annexe donnent, pour les produits : blé, mais, orge,
avoine, seigle, riz, autres céréales et farines, la répartition des importa-
tions en tonnage, pour les années 1865 et 1970 a 1972. Il n'a pas été possi-
ble d'obtenir les statistiques de 1966 a 1969.

Le tableau suivant résume les résultats obtenus pour les principaux produits
(cf également graphiques 1 et 2 pages 4 et 5 ; il n'y a pas de transit dans
le port de Cork).

Produits (t)
Années
Blé Mais Orge éu?res To?al Farines
céreéales céréales
1965 74 000 48 000 19 000 4 000 145 000 -
1966 |------——"rm e e e e mem e m e ————
1967 |---—-——-—"—="— e e e
1868 |---------==------ statistiques non disponibles --------------------
1969 |=---=---mmm e e e e
1870 11 723 64 993 42 913 330 119 959 -
1971 22 989 77 994 54 348 5 155 336 -
1972 29 208 146 296 18 853 1 058 195 415 -

Au cours des années 1965 et 1970 & 1972, le trafic de céréales est resté stable
marquant une pointe en 1972 & 195 415 tonnes (25% d’augmentation par rapport a
1971). Cette pointe est due au trafic du mais, le produit le plus représentatif

a Cork (87% d'augmentation de trafic entre 1971 et 1972).



TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES SELON L'ORIGINE ( IMPORTATION ET TRANSIT)
EVOLUTION ANNUELLE DEPUIS 1365.PORT DE CORK
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TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES SELON L'ORIGINE ( IMPORTATION ET TRANSIT )
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1.2 Pays d'origine des importations

Les tonnages de céréales importées a Cork par pays d'’origine ou par produit

ont &té obtenus & partir des statistiques des douanes. La

répartition de ces

tonnages par produit et par pays d'origine a été estimée.

Les tableaux joints en annexe permettent de retracer pour chaque produit et

les années 1865 et 1970 & 1972 les importations en volume

gine.

selon les pays d'ori-

Les tableaux suivants résument les principaux pays d'origine pour le blé, le

mais et 1l'orge.

1.21 Le blé
Pays d'origine (t)
Années
France [Afrique du Etats-Unis| Canada Australie |Autres pays Total
Nord-Est

1965 26 000 20 06O - - - 28 000 74 000
19BB |=-m=mmmmmm oo o e e mSmm— oo
1967 J-----m-mmmmm oo e
1968 |-------=-----~-=---- statistiques non disponibles -------------------------o----
1968 f--m-mmmmmm s e e
1970 - - 2 641 3 523 4 943 616 11 723
1971 - - 8 823 - 14 166 - 22 989
1972 5 318 - - 13 58686 5 800 4 524 29 208

Le trafic du blé & l'entrée du port de Cork est assez faible dans 1l'ensemble,
exceptée 1l'année 1965 ol les approvisionnements arrivaient de France et

d'Afrique du Nord-Est.

1.22 Le matls
Vs s
Années Pays d'origine (t)
France Etats-Unis Canada Argentine |Autres pays Total

1965 - 46 00C - - 2 000 48 000
1966 J-——=———— = e e e
51 et
1968 j----------=------- statistiques non disponibles ~-----------=------—---
T R B o
1970 27 858 - 12 968 14 421 9 745 64 933
1971 13 781 - 18 624 41 696 3 893 77 894
1972 5 9786 123 020 - 4 459 12 841 146 296

Malgré des importations en provenance des Etats-Unis nulles durant les années

1970 et 1971, ce pays reste le principal

pays d'origine du mais a Cork.



1.23 L'orge

Pays d'origine (t)
Années

France Etats-Unis Canada JAutres pays Total
1965 9 000 - - 10 000 19 000
1966 |-----=--=-==---mmm e e
1867 |-----=-===~=---ce e m s
1968 |-=--==-=---==~ statistiques non disponibles --------------
18969 |-----=—=m—mem e e
1970 15 568 17 107 5 988 4 349 42 913
1971 20 916 20 823 - - 2 609 54 348
1972 - - 17 725 1 128 18 853

Les tonnages d'orge en provenance de France , des Etats-Unis et du Canada
sont de méme importance entre 1970 et 1972. Le trafic d'orge est trés faible
en 1972 avec 18 853 tonnes importées.

1.3 Régions de destination des importations et mode de transport

Aucune donnée n'est disponible sur 1l'hinterland du port de Cork. Nous pouvons
cependant constater qu'au Royaume Uni et & Dublin, 1'hinterland des ports se
limitait aux régions limitrophes du port et que le principal moyen de trans-
port terrestre utilisé était la route.

TRAFIC A LA SORTIE (exportations)

Le trafic & l'exportation est pratiquement nul. Le seul produit exporté
d'Irlande sst le malt {(cf Rapport sur Dublin - Chapitre 2 - Trafic & la sor-
tiel.



CHAPITRE 3

LES INSTALLATIONS SPECIALISEES
DANS LA MANUTENTION DES CEREALES

LES EQUIPEMENTS

1.1 Situation actuelle

Les prineipales caractéristigues des installations spécialisées dans la ma-
nutention des céréales sont précisées dans le tableau de la page 9. On pré-
cise successivement :

(1) pour les engins de manutention, leur nombre, leur date de mise en
service, leur débit théorique total (déchargement]), et 1'organisme
propriétaire ;

(ii) pour les silos, leur nombre, l’organisme propriétaire et 1'évolution
de la capacité totale de stockage depuis leur date de mise en servi-
ce.

Les installations de manutention décrites ci-aprés sont directement raccordées
a la route.
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1.2 Modification prévisible d'ici 1980

N

Il est prévu dans les années & venir l'installation d'un nouveau quai céréa-
lier & Tivoli & 1l'’entrée du port de Cork.

LES CONDITIONS D'EXPLOITATION DES EQUIPEMENTS PORTUAIRES

2.1 Horaires de travail

La durée normale du travail pour les opérations maritimes et fluviales est de
8 heures par jour (deux vacations de 4 heures).

2.2 Utilisation des dockers

La réglementation actuelle concernant 1’utilisation des dockers est la sui-
vante pour le déchargement des navires : 1 contremaiftre et 8 dockers.

Les équipes du silo sont utilisées pour le chargement des camions.

LES CADENCES PRATIQUES JOURNALIERES DE DECHARGEMENT

Par homogénéité avec les études effectuées dans les autres ports, la cadence
pratique journaliére de déchargement sera prise dans la fourchette de 50/70%
de la cadence théorique totale, ceci pour prendre en compte les pertes de

>

temps dues & la manutention en fond de cale, au changement de cale, etc...

Installation Cadence pratique journaliére
Localisation de déchargement (t/j)
860 a 1 344

Quai Kennedy (240 x 8 x 0,5/0,7)
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CHAPITRE 4

LES COUTS DE PASSAGE DES CEREALES
ET FARINES DANS LE PORT

Ce chapitre a pour objet de préciser les colits de passage dans le port de
Cork des céréales en vrac. Seront indiqués successivement, compte tenu des
objectifs de 1'étude :

- les droits portuaires a la charge du navire (ces droits, variables selon
les ports, sont inclus dans les fréts maritimes) ;

- les taxes sur la marchandise,

- les tarifs de manutention (cale de navire & moyen de transport terrestrel,
- les tarifs de stockage dans le silo,

- le niveau moyen des despatch ou surestaries.

Les farines et le riz en sac ne seront pas étudiés étant donné la faible im-
portance du trafic & 1l'entrée du port de Cork.

DROITS PORTUAIRES A LA CHARGE DU NAVIRE

Ces droits portuaires sont constitués respectivement :

(1) des droits de port,

(1i) des frais de remorquage (entrée et sortie),
(iidi) des frais de pilotage (entrée et sortie),
(iv) des frais de batelage (entrée et sortie),
(v) des frais d'agence et de frais divers.

Une estimation de ces droits sera effectuée & l'aide des tarifs portuaires
valables en 1972 pour les différentes tailles (1) suivantes de navires : 500,
4 000, 2 000, 3 000, 8 000, 15 000 tonnes de port en lourd. (Les navires de
plus de 15 000 tonnes de port en lourd ne peuvent entrer dans le port.)

(1) Les différentes tailles de navirgs retenues tiennent compte de 1l'éventail
actuel des tailles réelles des navires céréaliers fréquentant les ports
étudiés.
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1.1 Les droits de port

Le droit de port est fonction de la jauge nette du navire. Le tarif unitaire
en 1972 (livre par tonneau de jauge nette) est indiqué dans le tableau sui-
vant selon le mode de navigation.

Droit de port unitaire (£/TJN)

Marchandises selon le mode de navigation

Cabotage international (1) Long cours

Céréales en vrac 0,10 0,13

(1) Royaume Uni, Ile de Man, Irlande

Des avantages sont accordés sur les tarifs de droit de port long cours pour
des navires de plus de 650 TJN (50% d'abattement sur le tarif de base), et
des navires de plus de 3 000 TJIN (75% d'abattement sur le tarif de base), ce-
cl si le tonnage de marchandises déchargées ou transbordées dans le port de
Cork n'excede pas la moitié des tonneaux de jauge brute du navire. Comme on

a fait 1'hypothése que les navires entrent chargés et sortent vides, le tarif
de base long cours est inchangé.

Les droits de port & la charge du navire selon les tailles retenues sont en
conséquence les suivants.

Droits de port en 1972 (£ /navire)

Caracter1§t1ques Importation de céréales
des navires
Port en lourd Tonneaux de
Ctdw) jauge nette |Cabotage international Long cours
(TJN)
500 220 22 28,6
1 000 440 44 57,2
2 000 850 85 110,5
3 000 1 250 125 162,5
8 0060 3 500 350 455,0
15 000 6 800 680 884,0

Les frais de batelage sont compris dans les droits de port.
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1.2 Frais de remorquage

=

Les tarifs de remorquage dans le port de Cork sont, a l'entrée comme a la
sortie, uniguement fonction du nombre de remorqueurs.

Le tableau suivant indique les frails de remorquage & Cork en 1872.

Frais de remorquage en 1972 (£/navire)
Caracteri§tiques Nombre de Frais de remorquage| Frais de remorquage
des navires .
(tdw) remorqueurs (entrée ou sortie) (entrée et sortie)
500 0 ] 0
1 000 1 38 78
2 000 1 39 78
3 000 1 39 78
8 000 2 78 156
15 000 2 78 156

1.3 Frais de pilotage

=

Le tarif de pilotage dans le port de Cork est, & 1l'entrée comme & la sortie,
fonction de la jauge nette des navires. Le tableau suivant indique les frais
de pilotage en 1972 pour l'’acceés au port de Cork.

Frais de pilotage 1972 en ¢£/navire
Caractéristiques des navires
Frais de pilotage Frais de pilotage
Tonneaux de entrée ou sortie entrée et sortie
Port en lourd .
(tdw) jauge nette
(TJIN)
500 220 10,35 20,70
1 000 440 11,50 23,00
2 000 850 17,25 34,50
3 000 1 250 21,85 43,70
8 000 3 500 41,40 82,80
15 000 6 800 56,35 112,70

Les frais de pilotage ci-dessus sont les frais obligatoires de Spit Light
House au port de Cork ; ils peuvent Btre plus élevés dans le cas d’'un pilo-
tage plus long.

1.4 Frais de batelage

Ils sont compris dans les droits de port.
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1.5 Frais d'agence et frais divers

Les frais d'agence sont fonction du port en lourd du navire. Le tarif de base
est indiqué dans le tableau ci-apreés.

Tarif de base des frais d'agence selon la taille du navire

Tranches successives . .
. - Frais d'agence (f) Observations
& considérer (tdw)

(1)

< 100 *15,00 par centaine de tdw

100 &3 1 500 5,00 par centaine de tdw

1 500 a 2 500 3,00 par centaine de tdw
2 500 3 3 500 2,50 par centaine de tdw
3 500 a 10 000 1,25 par centaine de tdw
> 10 000 0,85 par centaine de tdw

Jusqu'a un maximum de 450 ¢

(1) Exemple de calcul : navire de 500 tdw
Frais d'agence = 1 x 15,00 + 4 x 5,00

Les frais d'agence varient suivant le type de navigation

. long cours 100% du tarif de base

. Cabotage international 30% du tarif de base.
Les frais d'agence a la charge du navire sont en conséguence les suivants se-
lon les tailles retenues.

Frais d'agence en ¢/navire
Caractéristigues Importation de céréales en vrac
des navires
Port en lourd en tdw Cabotage international Long cours

500 10,5 35,00

1 000 18,0 60,00

2 000 30,0 100,00

3 000 38,2 127,50

8 000 88,0 286,25

15 000 106,0 353,75

Etant donné 1'impossibilité de généraliser chague cas particulier et compte
tenu de leur faible importance (inférieurs & 10% des charges totales percgues
sur chague navire), les frais divers ne seront pas pris en compte dans 1la
comparaison avec les différents ports étudiés.
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1.6 Conclusion g4

L'ensemble des droits portuaires & la charge du navire en 1972 est indiqué
dans le tableau suivant par type de dépenses, pour les différentes tailles
de navires céréaliers retenues.

Droits portuaires en ¢g/navire/escale

Taille Droit de port
des navires 3 1'importation Frais de Frais de Frais de Frais TOTAL
céréaliers ot frais de batelage remorquage pilotage d'agence divers | A V'importation
(tdv) (1) (1)
500 28,60 0,00 20,70 35,00 pm 84,30
1 000 57,20 78,00 23,00 60,00 pm 218,20
2 000 110,50 78,00 34,50 100,00 pm 323,00
3 000 162,50 78,00 43,70 127,50 pm 411,70
8 000 455,00 156,00 82,80 296,25 pm 990,05
15 000 884,00 156,00 112,70 353,75 pm 1 506,45

{1) Long cours : ces frais sont plus faibles dans le cas de cabotage international

L'ensemble des droits portuaires & la charge du navire doit, selon les auto-
rités portuaires, rester stable & livre constante dans les années & venir.

2.  TAXE SUR LA MARCHANDISE

La taxe sur la marchandise appliquée & Cork en 1972 pour les céréales en vrac
était la suivante selon I'opération effectuée.

Taxe sur la marchandise en 1972 ¢ /t

Opération effectuée
Produit

Chargement Déchargement

Blé 0,075 0,150
Autres céréales 0,079 0,159
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3.  TARIF DE MANUTENTION A L'IMPORTATION

3.1

Tarif de manutention en 1972

Le tarif de manutention appliqué & 1l'importation est décrit dans le tableau
suivant selon la nature des principales opérations réalisées. Ce tarif s'en-
tend pour des opérations effectuées pendant les jours et heures ouvrables.

Tarif de manutention & 1'importation (cale de navire & moyen de transport terrestre)

£/t
Opérations Tarif total de manutention
(&/t)
Tonnage de | Cale & sous-palan | Sous-palan 3 silo| Silo i camion (1) Blé
marchandises Nature de - Orge
. P N . mais
déchargées | B16,mais| Orge Blé,maTsI Orge |BL&,ma¥s| Orge |1'opération globale
< 1 000 t 0,54 |0,56 0,15 0,15 0,78 0,83 |1, Navire contenant moins 1,47 1,54
de 1000 t de céréales
3 caafon via silo
>1 000 t 0,48 10,50 0,15 | 0,15 | 0,78 | 0,83 |2. Navire contenant plus | 1.41 | 1.48
de 1 000 t de céréales
3 camion via silo

(1) Y compris le pesage

Les silos ne sont reliés qu’'a la route et par conséquent il n'y a pas de tarif
de livraison sur autres moyens de transports terrestres.

3.2

Evolution passée des tarifs de manutention

L'évolution passée des tarifs de manutention & 1'importation de blé, mais et
orge (jours et heures ouvrables) pour les opérations de cale & sous-palan, de
sous-palan & silo, est indiquée dans le tableau de la page 17.
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Evolution passée des tarifs de manutention (¢/t) blé, mais et orge

Années Accroissement
1964 1967 1972 84 872
Tonnage
de Cale ¥ [Sous-palan Cale & | Sous-pala Cale 2 |Sous-palan

narchandise|sous-palan| 2 silo TOTAL sous=palan| 2 silo ﬁ TOTAL sous-palan| 3 silo TOTAL Bls

déchargée mai; Orge
816, B1§, 816 B16, B1é, B¢, B14, B1¢, B1§,
ma?sLorge mais Urg% mais Orge mais Orge mais Orge mais Orge mais Orge maislorge mals Orge

< 1000t |0,320,33] 0,07| 0,07f0,39 | 0,40}0,33 | 0,35 0,10}0,10 | 0,43]0,45 J0,54 | 0,56| 0,15}0,15| 0,690,71| 12 | 72

> 1000 t | 0,28/0,30] 0,07 0,07}0,35] 0,37}0,30 | 0,32 | 0,70{0,10 | 0,40]0,42 |0,48 ] 0,50] 0,150,15] 0,63]0,65 | 802 | 76 ¢

En monnaie courante, l'accroissement variait de 7,3% & 7,6% par année entre 1964
et 18972 par produit et par opératian.

3.3 Evolution prévisible d'ici 1980 des tarifs de manutention

Les tarifs de manutention devraient rester stables & livre constante dans les

années a venir.

4.  TARIF DE STOCKAGE EN SILO

Les tarifs de stockage en silo pour les céréales importées & Cork étaient les
suivants en 1972.

Tarifs de stockage en silo (1972) -

Céréales importées

Durée de stockage
Blé, mais : Orge

Durée de franchise 7 Jjours 7 jours

A partir du 8° jour 0,045 £/t/] 0,050 £/t/]




- 18 -

5. NIVEAU MOYEN DES DESPATCH OU SURESTARIES
En matiére d'affrétement, 1'affré&teur dispose d’un certain nombre de jours
prévus a la convention (charte-partie) pour charger ou décharger le navire :
ce sont les jours de planche (ou staries). Passé ce délai, 1'’affréteur doit
indemniser l'armateur pour le temps perdu par le navire selon un taux jour-
nalier fixé& par le contrat. Le temps perdu, comme 1'indemnité, s'appellent
surastaries (inversement, le temps gagné, comme la somme allouge de 1'affréteur,
s'appellent despatch). Nous rappelons que le taux journalier de despatch est
en général égal a 50% du taux Journalier de surestaries.
Le niveau moyen des despatch ou surestaries est en conséquence fonction du
temps alloué dans la charte-partie pour les opérations de manutention et des
capacités de chargement ou de déchargement des installations pour un trafic
donné.
L'étude des données du port de Cork conduit au tableau suivant établi d'aprés
la 1liste des navires céréaliers entrant dans le port en 1965 et 1972.
Le débit de déchargement alloué par la charte-partie est de 600 tonnes par
jour en 1965 et 1972.
Niveau moyen des despatch ou surestaries
) Tonnage Temps (Jj) Taux Surestaries ou despatch
Années Tranches moven journalier
de navires y Réel Gagné + Total (2) Par tonne
déchargé surestaries -
(tdw) (t) Aloué | passé au ou en § déchargée
' port (1) | Perdu - En § En FF (FF/t)
0 a 500 353 0,60 2,8 |- 2,30 320 - 736 3 680 - 10,4
500 a 1 000 451 0,75 3,0 |- 2,25 380 - 855 4 2751 - 9,5
1 000 &a 2 000 842 1,40 3,5 - 2,10 440 - 924 4 260 - 5,5
1965 2 000 a 3 000| 1 615 2,69 4,1 - 1,4 510 - 718 3 5951 - 2,2
3 000 & B8 000| 2 328 3,88 5,0 |- 1,12 920 - 1 030 5 150) - 2.2
8 000 & 15 000| 3 337 5,55 5,2 |+ 0,35 1 320 + 231}]+ 1 155] + 0,3
Plus de 15 000} - - - - - - - -
Total Moyenne |pondérée par les tomnages en 1965 - 2,6
0 a 500 464 0,77 2,8 - 2,03 320 -  B50 3 250} - 7,0
500 a 1 000 546 0,91 2,0 |- 1,09 380 - 414 2 070} - 3.8
1 000 a 2 00O| 1 306 2,17 2,3 - 0,13 441 - 57 285| - 0,2
1972 2 000 & 3 000) 2 272 3,78 4,2 - 0,42 540 - 227 1 135 0,5
3 000 &4 8 000§ 2 233 3,72 3,0 |+ 0,72 660 + 238+ 1 190 0,5
8 000 a 15 000} 6 961 11,860 7,2 |+ 4,40 1 420 + 3 1241+ 15 620 + 2,2
Plus de 15 000 - - - - - - - -
Total Moyenne pondérée par les tonnages en 1972 0
(1) Dimanches et jours de fé&te inclus (2) taux de change : 1§ = 5FF
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En 1865, le trafic le plus représentatif est celui des navires compris dans

la tranche 3 000 & 15 000 tdw. On peut considérer pour ces navires qu'il y a
une légére surestarie en tenant compte du fait que les dimanches et jours de
féte sont inclus dans les temps réels passés au port par les navires.

En 1972, le trafic le plus représentatif est situé dans les tranches des

2 000 & 3 000 tdw et des 8 000 & 15 000 tdw. En tenant compte du fait que les
dimanches et Jjours de féte sont inclus dans les temps réels passés au port
par les navires, il y a despatch a Cork pour les navires entrants.
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CHAPITRE 5

INDUSTRIES PORTUAIRES
UTILISATRICES DE CEREALES

Une société produit actuellement des farines et de 1'alimentation pour le
bétail dans la zone portuaire de Cork.

Ce chapitre a pour but de préciser les principales caractéristiques (pro-
duits entrants, produits sortants, capacité de production et capacité de
stockage) de cette société.

CARACTERISTIQUES GENERALES

Le tableau suivant précise successivement :
(i) la société exploitante (raison socialel,

(ii) et les installations existant & Cork (localisation, personnel employé
et capacité d’'écrasement).

Industrie de farines et d'aTimentation.pour.le bétaf¥

Usine
Société
exploitante Capacité
Localisation d'écrasement
t/an (1)
R.H.M Marina Mills 53 250
_ Quédi Kenneuy

(1) 16 h par jour - 250 jours dans 1'année

Cette usine n'est raccordée qu'ad la route.
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2.  CARACTERISTIQUES DE L'APPROVISIONNEMENT EN CEREALES (1972)

L'origine de l’approvisionnement en céréales de cette usine est indiguée dans
le tableau suivant pour 1872.

Approvisionnement en céréales (1972)

Origine (t)
Usine
Irlande Canada Autres pays Total
20 800 3 700 2700 27 200
RAM - Ltd 1 (76,5) (13,6) (8,9) (100,0)

23,5% des céréales étailent importées par voie maritime en 1972. Ce pourcentage
n'a fait que décroitre depuis 1967, année de mise en service de 1'usine durant
laquelle il était de 64%. Ceci est d0 & l'amélioration des conditions d'achat
en Irlande.

3. LA PRODUCTION EN 1972

Il n'a pas été possible de connalitre la production de cette usine en 1972.
Toute la production est consommée en Irlande.

4, LES CAPACITES DE STOCKAGE EN USINE POUR LES CEREALES

La Société RHM dispose de deux silos :

- un silo de 21 000 tonnes vertical

- un silo de 3 000 tonnes horizontal.
Tous les deux ont été mis en service en 1985.

Aucun agrandissement n’'est actuellement prévu dans cette société pour les an-
nées a venir.

Les céréales sont déchargées par les installations de la Cork Grain Discharging,
installations décrites au chapitre 3.



ANNEXES

Trafic de céréales et de farines

(1965 a 1972)



FRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES
SELON U ORIGINE (IMPORTATIONS) 2
ou LA DESTINATION (EXPORTATIONS) [

REPARTITION
PAR
PRODUIT

PORT: . _ CORK .

ANNEE: 1965

Tableou N° _ 4. Poge

. de

Pays ou zones

CEREALES

Farines Maglt

d’origine ou de destination—

Orge

Seigle

Avoine Mais

Riz

Autres

TOTAL

TOTAL
GENERAL

1 . COMM. ECO.EUROPE.

France ___

26..000

4.000

Belgique . Luxembourg
Pays-Bas ____ . . .
Allemagne (Rép. Fédérale) _|
Italie .. ...

Royoume-Uni ____
irlande .___. . .
Donemark _ _ _

TOTAL C.E.E.

L 000

20.0

9,400

4.000
L.000

35.000

430

4 000

4. 000]

35 000

L ooo

L 000
43 oo

2. AUTRES PAYS

Espagne . Portugal

Scandinavie et Islande __§ . .
Suisse _Autriche _ _ __} .

UR.S.S.

Pologne _____ |
Tehdcosiovaquie

Hongrie

Yougosigvie . . __

TOTAL EUROPE (hors CEE)

Autres Pays d'Europe .__._

2.000

2000]

20 | ]

2.000 -

3.AFRIQUE
Afr.du Nord et Prov. Esp. . |
Afrique du Nord-Est

| _8.000

120.000

Afrique Occidentale

Atrique Centrale

Afrique Orientate _ |
Afrique du Sud

9.000

Madagascar et lies Oc.ind.

TOTAL AFRIQUE

3% 000

A 000

4. AMERIQUE
Etats - Unis

46,000

Canado _ _

Amerique Centrole

Départements francais

Brisil

Argentine

Reste de 'Amérique du Sud

TOTAL AMERIQUE

46400

5_ASIE
Asie Occidentale

Puays du Golfe Persique

Aswe du Sud-Ouest

Asie du Sud-Est
Asie Cenfraie

Jopon

Indonbsie

TOTAL ASIE

6. AUSTRALIE.OCEAMIE
Australie

7000

Pownésie Francai

Reste de 'Océanie ____ |
ays noa Precrsés

MTOTAL MONDE

P4 000

449.000

4. Q00 48000

ALISQQ_




TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES REPARTITION PORT: _ CoRk
SELoN © ORIGINE (IMPORTATIONS) <X PAR ANNEE: _ 4970 __
ou LA DESTINATION (EXPORTATIONS) (] PRODUIT Tobleau N° L Poge. .de ..

A CEREALES
ou zones Farines Malt ToTAL

d'origine ou de destination— Bié orge Seigle | Avoine | Mais Riz Autres | TOTAL GENERAL

1 . COMM. ECO.EUROPE.
France .} | 45569 21879 43,428 L3uzg,
Belgique . Luxembourg . .30 30 30
Poys-8as __. . 616 1.802 2418 2uis
Aliemagne (Rép. Fédérale) _ YL 3F54 : 315
Italie _ ... . 1
Royaume-Uni __ _ 498 M5 613 643
irlande ._. .
Danemark .. . . . o .
TOTAL C.E.E. gi6] 19 348 145] 29 664 20 Ko 240 50

2. AUTRES PAYS EUROPE| ’
Scandinavie et Isiande _..1 _ __
Suisse . Autriche _ |
Espagne.Portugal _____ } | .. ___ | 1 o
URS.S. — - ]
Pologre _ ___ . _ L . 1. . R P A - . ' B S
Tehécosioveque . 1 . | | . | .. 1 o B - N
Hongrie __. _ . _ .} . L. .. )_. .. L . I S R N PR S i
Yougostavie b L | | ] F.943| 45| 3388 b ) 1998
Autres Pays d'Europe | . __ U Y (R SR SR I S b I
TOTAL EUROPE (hors CEE ) 194L3 LA }_9 1908

3. AFRIQUE
AfrduNordetProvEsp. ) . | . L. i .. _. P SR R S SN SRR
Afrique duNord-Est _ ) . 1 1. _ 4 .. ... Lo oo e
Afrique Occidentele | | T . R SR R & I SRR B
Afrique Centrale _ __ _ } . .
Afrique Orientate __ . { . _ _ | L. | ... ..l .. U S [ SO R I
Afrique duSud ___ .} . . 0SSOSR  U APUN ! SRR SRR SO —- N
ModogascaretllesOcind. } . .\ |l 4. .t 4. el ]
TOTAL AFRIQUE

4_AMERIQUE
Etats - Unis 264t 17403 S . 149t 1 ] 4978/
Canade __ .} 2523 A998 | . | A2%8[ | | %24¥9| | ]| 224319
Amérique Centrate ______ | L S U RN IR I S A S R
Départements francais ____§ SNV (SO  ERNY SR PR I I
présit .} | i - . S N A
Argentine 1 Ak.624 440 1 A4561 ) Aused]
Reste de I'Amérique du Sud N . S O U SN RS
TOTAL AMERIQUE @A64| 23.005 21329 440 56149

S_ASIE
Asie Occidentale . - R
Puys du Goife Persique . — ]
Asie du Sud-Ouest —— IR
Asie du Sud-Est [N I o R
Asie Cenfrale JRUURU ISV SR S SUNUR SN DU N ]
Japon [ [ SR N BN DU—
Indondsie IR B
TOTAL ASIE

6. AUSTRALIE.OCEANIE

D.75.PARIG 12

Austratie 4943 oL L 4943] L94d
Polynésie Frangoise | N I -

Reste de I'Océanie ____ . S S— S N OO YR R S

Péws o o
M TOTAL MONDE 4923 (2% 445| 61,093 2415 449 959 149959




TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES
seLon ' ORIGINE (IMPORTATIONS)
ou LA DESTINATION (EXPORTATIONS) [

REPARTITION
PAR
PRODUIT

PORT: .

— CORK. .

ANNEE: 1977

Tableau N° "3 Page

de _. .

Pays ou zones

CEREALES

Farines Malt

d'origine ou de destination—

.
Ble

orge

Seigle

Avoine

Mais

Autres

ToTAL

TOTAL
GENERAL

1 . COMM. ECO.EUROPE.
France ___
Belgique . Luxembourg
Poys-Bas ___
Aliemagne (Rép. Fédérale)
Italie . .

Royoume-Uni __.

Irtgnde
Donemark . . .
TOTAL C.E.E.

1.20.916

3.767

13,181

2.0M
553

34.€9%

5.198
553

41.048

KIAL K

$198
553

JANIA

2. AUTRES PAYS EUROPE
Scandinavie et Istande ...}
Suisse . Aufriche __
Espagne . Portugal __ . _
URSS. __
Pologne = _
Tchécoslovaquie
Hongrie .
Yougosiavie -
Autres Pays d’Europe __ ]
TOTAL EUROPE (hors CEE )

N S

24,103

8.822

8. 822

46.345

8.822

8322 |

3.AFRIQUE

Afrique du Nord-Est ____|
Afrique Occidentale __ |
Afrique Centrale . __ _ ]
Afrique Orientale __
Afrique du Sud ____
Madagascor et lles Oc.ind. |
TOTAL AFRIQUE

Afr.du Nord et Prov. Esp. . | .

4_AMERIQUE

Etats-Unis . . .
Conado _ . _ . ...
Amerique Centrale __
Départements frangais __
Brésit
Argentine ____ .
Reste de 'Amérique du Sud _|
TOTAL AMERIQUE

) 29646
A%

| utea

39966 |

5.ASIE
Asie Occidentate

Pays du Golfe Persique _____|
Asie du Sud-Ouest

Asie duSud-Est__ __ |
Asie Cenfrole

Japon

Indonésie

TOTAL ASIE

S —

6. AUSTRALIE.OCEANIE
Australie

Polynésie Frangaise ___
Reste de 'Océanie .

I——

154995

TOTAL MONDE

77994

455,336

155336




TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES
SELON 1 ORIGINE (IMPORTATIONS) £
ou LA DESTINATION (EXPORTATIONS) (]

REPARTITION

PAR
PRODUIT

PORT: . CORK .

ANNEE: 1972

Tableou N° 4: Page

de

Pays ou zones

CEREALES

Farines Malt

d'origine ou de destination—

P,
8le

Orge

Seigle

Avoine Mais Riz

Autres

TOTAL

TOTAL
GENERAL

1. COMM. ECO.EUROPE.
France ____
Belgique - Luxembourg
Pays-Bas .. .
Allemagne (Rép. Fédérale)
italie __ .. .
Roygume-Uni __.
irlande _ .. =
Danemork . __ . .
TOTAL C.E.E.

4. 4318

2296

16

_1423

4123

5.9%6
. 4o
7. L5

409 60 20

409 43 L84 a0

1.294
40
9 #u4

1.612

22 68}

11291
Lo
311

1642

z264t

2. AUTRES PAYS EUROPE

Espagne . Portugal

Scondinavie et Islande __ |
Suisse _Aufriche . . ] .

2.228

UR.SS.

Tehdcosiovaquie |

Yougoslavie __

Pologne |

Hongrie 1 .l

Autres Pays d'Europe __
TOTAL EUROPE (hors CEE )

v\'p,i

2.228

34
2263

2218

3. AFRIQUE

Atrique du Nord-Est ___ |
Afrique Occidentale |
Afrique Centroie ____

Afr.du Nord et Prov. Esp.. .1 . .

! WU .

Afrique Orientale __ __ _ |
Afrique du Sud

. 5.3%[

Modagascar ef lles Oc.ind.
TOTAL AFRIQUE

5336

4_AMERIQUE
Etats- Unis

123020

_f23.020

Amérique Centrale

Conade _ L 7/

Départements frangais

Brésil ]

NEVR-F .

Argentine
Reste de I'Amérique du Sud

TOTAL AMERIQUE

| oausd ]

Mg pal

S_ASIE
Asie Occidentole

12% A7¥9

Pays du Golfe Persique ___|
Asee du Sud-Ouest

Asie du Sud-Est

Asie Centrale

Japon

Indonésis

TOTAL ASIE

6. AUSTRALIE.OCEANIE
Australie

5.800

Polynésie Frangaise

Reste de 'Océanie _____ .
Bys noghéaisés

L _5.8004

TOTAL MONDE

29 208

18.853

de81446.296 a0

4945, 445




PLANCHE




PORT DE CORK  XWawurewnion oes cenenies -

\ Vers: LIMERICK

r

T 7

CORK GRAIN DISCHARGE Co LTD

2 portiques

Débit total théorique charg’: neant
Débit total théorique decharg: 240t/h

»
= s
,,,,,,,,
~ — sy
s18
we b

NATIONAL GRAIN SILO LTD

(INDUSTRIE UTILISATRICE ) Silo vertical
Capacite totale: 410001t

,,,,,,
------
)

''''''

/

Vers MIDDLETON
N

L E 6 E N D E
Voie ferree —
Emplacement silo Y
Echelle: 1/63300

s E— e

~ SETEC ECONOMIE  75-PARIS 12




TABLE DES MATIERES

CHAPITRE 1.- RENSEIGNEMENTS GENERAUX

1.
2.
3.

DESCRIPTION DU PORT DE CORK
LOCALISATION DU QUAI CEREALIER
REPARTITION DES IMPORTATIONS DE CEREALES

PAR TAILLE DE NAVIRES
(Source : Cork Port Authority)

CHAPITRE 2 - TRAFIC CEREALES ET FARINES

1.

TRAFIC A L'ENTREE

1.1 Evolution passée des importations
(source : Douanes)

1.2 Pays d'origine des importations
1.21 Le blé
1.22 Le matls
1.23 L'orge

1.3 Régions de destination des importations
et mode de transport

TRAFIC A LA SORTIE (exportations)

CHAPITRE 3 - LES INSTALLATIONS SPECIALISEES DANS LA MANUTENTION

DES CEREALES

LES EQUIPEMENTS

1.1 Situation actuelle

1.2 Modification prévisible d'ici 1980

LES CONDITIONS D'EXPLOITATION DES EQUIPEMENTS
PORTUAIRES

2.1 Horaires de travail

2.2 Utilisation des dockers

LES CADENCES PRATIQUES JOURNALIERES DE DECHARGEMENT

Pages

N Y O O W

10

10
10
10

10



- I =

Pages
CHAPITRE.4 - LES COUTS DE PASSAGE DES CEREALES ET FARINES
DANS LE PORT
1. DROITS PORTUAIRES A LA CHARGE DU NAVIRE 11
1.1 Les droits de port 12
1.2 Frais de remorquage 13
1.3 Frais de pilotage 13
1.4 Frais de batelage 13
1.5 Frais d'agence et frais divers 14
1.6 Conclusion | 15
2. TAXE SUR LA MARCHANDISE 15
3. TARIF DE MANUTENTION A L'IMPORTATION 16
3.1 Tarif de manutention en 1972 16
3.2 Evolution passée des tarifs de manutention 16
3.3 Evolution prévisible d'ici 1980 des tarifs
de manutention 17
4, TARIF DE STOCKAGE EN SILO 17
5.  NIVEAU MOYEN DES DESPATCH OU SURESTARIES 18
CHAPITRE 5 - INDUSTRIES UTILISATRICES DE CEREALES
1. CARACTERISTIQUES GENERALES 20
2.  CARACTERISTIQUES DE L'APPROVISIONNEMENT EN CEREALES
(1972) 21
3. LA PRODUCTION EN 1972 21

4. LES CAPACITES DE STOCKAGE EN USINE POUR LES CEREALES 21

ANNEXES «~ Trafic de céréales et de farines (1965 & 1972)

PLANCHE



(=)

Port

de

COPENHAGUE



CHAPITRE 1 - RENSEIGNEMENTS GENERAUX

(cf. planche n°® 1)

1.  DESCRIPTION DU PORT DE COPENHAGUE

Le port de Copenhague est situé sur une branche du Sund (bras de mer reliant
le Kattegat & la mer Baltique) qui sépare 1'ile de Sjaelland de 1'Ile d’'Ama-
ger. Il n'est pas soumis aux marées. L'acceés principal (Kronlgbet)profond

de 10 m et large de 160 m méne au port extérieur d'ol on peut atteindre le
Port Franc au Nord, le port Intérieur et le Port Sud & 1'Ouest.

C'est dans le Port Franc gue sont installées les principales installations
de manutention et de stockage de céréales.

2.  CARACTERISTIQUES DES QUAIS CEREALIERS

Le tableau suivant précise les principales caractéristiques du quai céré-
alier localisé dans le Port Franc.

Caractérist3ques Caractéristiques de 1'équipement du quai
du quai
Date de
mise en Débit unitaire Débit total X
Locel{zation du quai service Lonaueur Tirant | Nombre théorique théorique Coservation
(g) d'eau de (t/h) (/)
(n)  |portiques T n : T
Charg. 1Décharg. | Charg, [Décharg.
Kranlgbsbassin av 1965 265 9,5 1 60 100 60 100
n® 241, 242, 243 1 100 100 NMO0O 100




REPARTITION DES NAVIRES CEREALIERS SELON LA TAILLE

Les données du port de Copenhague ne permettent pas de connaitre la répar-
tition des navires céréaliers selon la taille. Cependant d’aprés les deux
principaux importateurs de céréales implantés dans le port de Copenhague
(K.F.K. et D.L.G.) la taille moyenne des navires ayant accosté a leurs
quais en 1972 est de 1 000 tdw. Il s'agit en général de caboteurs provenant
des grands ports de transbordement allemands et hollandais.



CHAPITRE 2
TRAFIC CEREALES ET FARINES

1. TRAFIC A L'ENTREE (Importations)
1.1 Evolution passée des importations

L'évolution de 1965 & 1970 des importations de céréales (1) (tous produits
egonfondus) transitant par Copenhague est décrite dans le tableau suivant :

Années Importations de céréales
(t)
1965 72 624
1966 78 537
1867 66 604
1968 42 608
1969 25 858
1970 31 428
Source : Port de Copenhague

Le trafic de céréales & Copenhague a été faible sur toute la période
étudiée.

(1) I1 n'a pas été possible d'obtenir les statistiques gg trafic des fari-
nes, mais celui-ci est tres faible.



Les statistiques du port de Copenhague ne permettent pas de ventiler les
trafics totaux selon le type de céréales. Cependant, en moyenne sur les
année 1965 & 1970, les importations danoises de céréales ont &té composées
de 43 % d'orge et 37 % de mais. Il est donc probable que la plus grande
partie du tonnage de céréales importées par Copenhague est constituée d'orge
et de mais.

1.2 Zone d'origine des importations

Les tableaux joints en annexe (n® 1 & B) indiquent pour chaque année
(1965 & 1970), la répartition des importations en volume selon le pays
d’'origine.

Le tableau suivant résume les résultats obtenus (cf. également graphique
n°1 page 5).

Principaux pays d'origine ( t)
Années
République Fédérale . Autres
Pays-Bas Al7emande Etats-Unis zones Total
1965 10 411 29 437 16 243 16 533 72 624
1966 8 186 29 157 21 913 19 281 78 537
1867 10 394 26 682 7 379 22 148 66 604
1968 10 847 20 144 886 10 731 42 608
1969 1 961 15 859 360 7 B76 25 856
1970 973 14 030 455 15 870 31 428
Source : port de Copenhague

De 1965 a 1970 les importations de céréales & Copenhague avalent pour prin-
cipale origine la R.F.A. (de 37 & 61 %) du tonnage total selon les années].
La comparaison de ces chiffres avec les statistiques du commerce extérieur
danois permet de supposer que l'origine prise en compte par les services de
statistiques du port de Copenhague est l'origine du navire et non celle de
la marchandise. En effet, les tonnages importés de R.F.A. par le Danemark
ont été inférieurs & 6 200 t au cours des B années étudiées. De plus, selon
les importateurs de céréales rencontrés, les débits de déchargement des en-
gins de manutention existant dans les ports danois ne—-permettent pas de dé-
charger les navires de grande tallle, dans les délais accordés par la charte-
partie. C'est pourquoi, les céréales arrivant au Danemark ont été, généra-
lement, transbordées préalablement dans les ports allemands.



TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES SELON L' ORIGINE ( IMPORTATION ET TRANSIT )

EVOLUTION ANNUELLE DEPUIS 1965.PORT DE COPENHAGUE
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1.3 Région de destination et mode de transport

Aucune statistique officielle ne permet de connaitre la destination des
céréales importées & Copenhague. Mais les silos appartiennent a des in-
dustries utilisatrices qui importent les céréales pour leur propre compte.
Une part importante des importations par le port est donc utilisée sur
place a Copenhague.

TRAFIC A LA SORTIE (Exportations)
2.1 Evolution passée des exportations
L'évolution de 1965 & 1970 des exportations de céréales (tous produits

confondus) transitant par le port de Copenhague est décrite dans le tableau
suivant :

- P
Années Exportations de céréales
(t)
1965 49 345
1966 28 729
1967 21 220
1968 20 311
1969 72 880
1970 48 260
Source : port de Copenhague

Ces exportations sont constituées essentiellement d'orge de brasserie expé-
diée par le groupe "De Forenede Bryggerier A/S” (biére Tuborg et Carlsberg)

~

3 ses usines implantées a 1'étranger.

2.2 Pays de destination des exportations

Les tableaux joints en annexe (n° 7 & 12) indiquent pour chacune année
(1965 a 1970), la répartition des exportations en volume selon le pays de
destination.



Le tableau suivant résume les résultats obtenus.

Principaux pays de destination (t)
Années
R&publique Fé&dérale | Royaume |Scandinavie| Autres Total
Allemande Uni et Irlande pays
1865 20 833 4 388 4 414 19 710 49 345
1966 5 554 7 756 2 048 13 371 28 729
1967 3 575 2 611 5 026 10 008 21 220
1968 10 024 1 677 831 7 778 20 311
1969 29 774 7 276 3 578 32 252(1) 72 880
1870 23 003 2 499 2 488 20 270(2) 48 260
(1) dont 14 276 t a destination du Brésil
(2) dont 12 268 t & destination de 1'Afrigque du Nord Est

Le principal pays de destination des céréales exportées a partir de Copenhague
est la République Fédérale d'Allemagne.

2.3 Régions d'origine des exportations et mode de transport

I1 n'existe aucune statistique permettant de connaifitre la région d'origine
des céréales exportées par Copenhague.



CHAPITRE 3

LES INSTALLATIONS SPECIALISEES
DANS LA MANUTENTION DES CEREALES

LES EQUIPEMENTS
1.1 Situation actuelle

Il n'existe pas a Copenhague d'entreprise ayant pour unique fonction la manu-
tention et le stockage de céréales, mais les silos de certalnes industries
utilisatrices (K.F.K. et D.L.G.]) servent non ssulement au stockage des céréa-
les transformées par 1l'usine, mais également au stockage de céréales qui sont
revendues a d'autres utilisateurs. Les principales caractéristiques de ces
installations sont précisées dans le tableau de la page 9.

On indique successivement ;

(1) pour les engins de manutention, leur nombre, leur date de mise en
service, leur débit théorique total (chargement et/ou déchargement)
et 1’organisme propriétaire ;

(11) pour les silos, leur nombre, 1l'organisme propriétaire st 1'évolution
de la capacité totale de stockage depuis la date de mise en service.

Ces installations sont reliées a la route et 3 la voie ferrée.
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1.2 Modifications prévisibles d'ici 1980

A 1'heurs actuslle, il n'sst prévu aucune modification des installations de
manutention, ni d'agrandissement des silos.

LES CONDITIONS D'EXPLOITATION DES EQUIPEMENTS PORTUAIRES

2.1 Horaires de travail

La durée normale du travail pour les opérations maritimes dans le port franc
ast de 8h30 le lundi et le mardi et de 8h15 du mercredi au vendredl entre 7h00
et 16h30 (ou 16h15), avec deux arréts d'une demi-heure.

Le travail en shift n'est pas prévu, mais les heures supplémentaires sont pos-
sibles moyennant une augmentation du tarif des dockers.

2.2 Utilisation des dockers

Selon la reglementation actuelle, les dockers assurent les manutentions & la
fols sur le bateau et & terre 3

(1) déchargement de navires : le nombre minimum de dockers est fixé a 6
sur le navire et aucune réglementation ne régit le nombre de dockers
a terrs

(i1) chargement de navires ; le nombre minimum de dockers est fixé a

- 5 hommes sur le navire
- 4 hommes & terre,

LES CADENCES PRATIQUES JOURNALIERES DE CHARGEMENT ET DECHARGEMENT

Par homogénéité avec les études effectuées dans les autres ports, le débit ho-
raire pratique d’'un portique sera pris égal & 50/70% de son débit horaire théo-
rique, Les cadences pratiques journaliéres actuelles de chargement et/ou dé-
chargement des installations de manutention existant dans le port de Copenhague
sont en conséquence précisées dans le tableau suivant,

Cadence pratique journaliére (t/j)

Installation et localisation

Chargement Déchargement
1. Instaliation A 425 & 585 425 a 595
Kranldbsbassin 100 x 8,5 x 0,5/0,7 | 100 x 8,5 x 0,5/0,7
2, Installation B 255 a 357 425 & 585
Kranldbsbassin 60 x 8,5 x 0,5/0,7 | 100 x 8,5 x 0,5/0,7
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CHAPITRE 4

LES COUTS DE PASSAGE DES CEREALES
ET FARINES DANS LE PORT

Ce chapitre a pour objet de préciser les colits de passage dans le port de
Copenhague des céréales et des farines. Seront indiqués successivement pour
les céréales en vrac :

les droits portuaires & la charge du navire (ces droits, variables selon
les ports, sont inclus dans les frets maritimes) ;

- les taxes sur la marchandise,

les tarifs de manutention,

1

les tarifs de stockage dans le silo,

le niveau moyen des despatch ou surestaries.

Le trafic des farines étant négligeable & Copenhague, les taxes sur la mar-
chandise et les tarifs de manutention pour ces produits ne seront pas étudiés.

LES CEREALES EN VRAC
1.1 Droits portuaires & la charge du navire

Ces droits portuaires sont constitués respectivement :

(1) des droits de port,

(11) des frais de remorquage (entrée et sortie),
(ii1) des frais de pilotage (entrés et sortie),
(iv) des frails de batelage (entrée et sortie),
(v3 des frails d’'agence et de frais divers.
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Une estimation de ces droits sera effectuée & l'aide des tarifs portuaires
valables en 1972 pour les différentes tailles suivantes de navires : 500,
1000, 2000, 3000, 8000, 15000 et 30000 tonnes de port en lourd (c'est a ti-
tre indicatif qu'est donné le calcul des droits portuaires pour les navires
de 30000 tdw : en effet, le port franc n'est pas accessible aux navires
ayant un tirant d’'eau supérieur & 8,50 m, ce qul correspond au tirant d'eau
3 pleine charge des navires d'environ 20000 tdw).

1.11 Droits de port

Les droits de port & Copenhague sont fonction de la jauge nette du navire,
Le tarif unitaire en 1972 était de 0,45 Krd par TIJN et par escale.

I1 existe également un tarif réduit pour les navires de ligne.

Les navires céréaliers n'étant en général pas des navires de ligne, les droits
de port a Copenhague en 1872 é&taient les suivants :

Caractéristiques des navires
Droits de port en 1972
Port en lourd Jauge nette Krd/navire/escale
(tdw) (tx)
500 220 99,00
1 000 440 198,00
2 000 850 382,50
3 000 1 250 562,50
8 000 3 500 1 575,00
15 000 6 800 3 060,00
(30 000 12 500 5 625,00)

1.12 Frais de remorquage

Les tarifs de remorquage & Copenhague sont fonction de la jauge brute du na-
vire, de la distance parcourue et du nombre de remorgueurs.

Les frais de remorquage entre la rade et le port franc étaient les suivants
en 1972 selon les tallles retenues pour les navires céréaliers.
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Frais de remorquage en 1972
entre la rade et le port franc
(Krd/navire)
Caractéristiques
des navires Frais Nombre total Frais totaux
par remorqueur de remorqueurs de remorquage
Port en lourd|Jauge brute Krd (entrée et sortie)| . Krd/navire
(tdw) (tx)
1 2 3 4 5=(3)x(4)
500 380 385 - -
1 000 770 385 - -
2 000 1 560 600 1 600
3 000 2 350 655 2 1 310
8 000 6 000 1 050 4 4 200
15 000 10 000 1 224 4 4 898
(30 G600 19 600 1 495 5 7 475)

Ces tarifs sont valables pour des opérations effectuées les jours ouvrables
entre 7h 00 et 17h 00. En dehors de ces horaires, ils sont augmentés de 75%.

1,13 Frais de ptlotage

Le tarif de pllotage & Copenhague est fonction de la distance parcourue,

de la jauge brute du navire et de son tirant d’'eau. Il existe une tarifica-
tion d'hiver, valable entre le 1er octobre et le 31 mars, et une tarifica-
tion d'été, égale a 80% de la précédente.

Dans le cadre de cette étude, nous avons fait 1'hypothése que les navires
céréaliers sont soit exportateurs, soit importateurs et que, par conséquent,
un de leur trajet est effectué a pleine charge (entrée ou sortie suivant le
cas), l'autre trajet étant effectué a vide.

Sous cette hypothése, les frais de pilotage & Copenhague entre la rade et le
port franc étaient les suivants en 1972.
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Frais de pilotage entre la rade et le port franc en 1972

(Krd/navire)
Cagactériiiiguas Trajet a pleine charge Trajet a vide Frais totaux
88 havire de pilotage
Krd/navire
Port Jauge Tirant d'eau Frais de pilctage | Tirant d'eau | Frais de pilotage
en lourd brute 3 pleine charge (hiver) sur lest {hiver) Hiver Eté
(tdw) (tx) (w) (Krd) (n) (Krd)
500 380 3,00 253 1,80 190 443 354
1 000 770 3,80 341 2,30 279 620 496
2 000 1 560 5,10 535 3,10 451 986 788
3 000 2 350 5,80 681 3,50 583 1 264 1 011
8 000 6 800 7,70 1 090 4,60 926 2 018 1 613
15 000 10 000 9,30x 1 648 5,60 1 256 2 095 2 324
(30 000 19 600 9,50 2 171 7.60 1791 3 962 3 170)

x Les navires de 30 000 tdw ne peuvent pas entrer dans le port franc a pleine charge -
8,50 m correspond au maximum admissible.

1.14 Frais de batelage

Les frais de batelage dans le port de Copenhague sont fonction du port en
lourd du navire. Ils étaient les suivants en 1972,

Frais de batelage en 1972
Krd/navire
Port en lourd Total
(tdw) entrée et sortie

500 153,00
1 000 179,00
2 000 230,00
3 000 281,00
8 000 538,00
15 000 844,00
(30 000 1 561,00)

Ces frais sont augmentés de 40% pour les opérations effectuées avant 7h 00 ou
aprés 17h 00, et de 50% pour les opérations effectuées les samedi, dimanche
et jours de féte.
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1.15 Frais d'agence et frais divers

Les frails d'agence dans les ports danois sont fonction de la jauge nette du
navire et du tonnage de marchandise chargé et/ou déchargé. Il existe de plus
un tarif spécial pour les navires de plus de 1 500 tonnes de jauge nette dé-
chargeant dans les ports danols des céréales en provenance soit de ports hors
d'Europe, soit de ports sur la Méditerranée ou la Mer Noire, solt de ports
espagnols. Le tarif est alors fonction uniquement de la jauge nette et dépend
du nombre de ports de déchargement.

Sous 1'hypothése que les navires sont chargés d'une cargaison compléte de blé
et qu'ils ne touchent qu'un seul port dans lequel touts la marchandise est
déchargée (navire importateur) ou chargée (navire exportateur), les frais
d'agence étaient les suivants en 1972.

. Frais d'agence en 1972
Caractéristiques des navires Krd/navire
: Navires importateurs Navires importateurs
onnage maximum en provenance de en provenance d'autres ports
Port(:zw%ourd Jau%ix?ette de blé transporté ports hors Europe, ot
(t) de Mer Noire, Navires exportateurs quelle
de Méditerranée ou d'Espagne que soit leur destination
500 220 475 207 207
1 000 440 950 414 414
2 000 850 1 800 578 578
3 0oo 1 250 2 850 771 771
8 000 3 500 7 600 2 100 1 759
15 000 6 800 14 250 4 080 3 1583
(30 000 12 500 28 500 7 500 6 032)

Les autres frais a la charge du navire représentent une part négligeable du
total des frais.

1.16 Conclusions

Le tableau de la page suivante récapitule 1l'ensemble des frais & la charge

du navire (entrée et sortie) a Copenhague en 1872 selon les tailles de navires
retenues. Ces tarifs ne sont valables que pour des opérations effectuées les
Jours ouvrables sntre 7h 00 et 17h 00.
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Frais & la charge du navire en 1972
entrée et sortie

(Krd/navire)
enp$;trd Droits de Frais de g:?l:a;: Frais de d'Z;:::e Frais TOTAL
(tdv) port remorquage (1) batelage (2) divers
500 98 - 443 153 207 p.m. 902
1 0060 198 - 620 179 414 p.m. 1 41
2 000 383 600 S86 230 578 p.m. 2777
3 oo0 563 1 310 1 264 281 771 p.m. 4 189
8 000 1 575 4 200 2 018 538 2 100 p.m. 10 429
15 000 3 060 4 8896 2 905 844 4 080 p.m. 15 785
(30 o000 5 625 7 475 3 962 x 1 561 7 500 p.m. 26 123)

(1) Tarification hiver
(2) Frais valable pour des navires importateurs en provenance de ports hors d'Europe

x Les navires de 30 000 tdw ne peuvent &tre chargés a plein.

1.2 Taxe sur la marchandise

La taxe sur la marchandise appliquée & Copenhagus en 1872 pour les céréales
en vrac était la suivante selon 1'opération effectuée.

Taxe sur la marchandise

Opération effectuée Krd/t

Importation (déchargement) 1,90

Exportation (chargement) -
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1.3 Tarifs de manutention

Les installations de manutention et de stockage décrites au chapitre 3 de ce

rapport appartiennent & des industries utilisatrices qui importent les céréales
pour leur propre compte et ne publient par conséquent aucun tarif.

Est cependant indiqué ci-aprés le tarif de manutention de céréales pratiqué
pour 1l'importation en 1873 par la Compagnie du Port Franc de Copenhague qui
assure une partie des manutentions dans le port franc.

Tarif de manutention & 1'importation en 1973

Nature des opérations effectuées Tarif (Krd/t)
1. Déchargement du navire 7,90
2. Mise en silo ou en entrepét 26,34
3. Sortie de silo et chargement sur
navire, camion ou wagon 17,56
4. Transit 0,43
TOTAL
Cale du navire a navire, 52,23

camion ou wagon
via silo ou entrepdt

Ces tarifs s'entendent pour des opérations effectuées durant lss jours et heu-
res ouvrables. L'augmentation du tarif pour un travail effectué en heure sup-
plémentaire est indépendante du tonnage et des opérations effectuées. Elle

était en 1973 pour les céréales de 410 Krd par heure et par équipe de dockers.

1.4 Tarif de stockage

La Compagnie du Port Franc de Copenhague publie un tarif de stockage indépen-
dant du type de céréales, du mode de stockage (sac ou vrac) et du lieu de
stockage. En 1873, ce tarif était de 0,41 Krd/t/jour.
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1.5 Niveau moyen des despatch ou surestaries

En matiere d'affreétement, 1'affréteur dispose d’un certain nombre de jours
prévus a la convention (charte-partie) pour charger ou décharger le navire :
ce sont les jours de planche (ou staries). Passé& ce délai, 1'affreteur doit
indemniser 1'armateur pour le temps perdu par le navire selon un tauy journa-
lier fix& par le contrat. Le temps perdu, comme l'indemnité, s'appell_ent
surestaries (inversement, le temps gagné, comme la somme allouée de 1'affré-
teur, s'appellent despatch). Nous rappelons gue le taux journaller de despatch
est en général égal a 50% du taux journalier de surestaries.

Le calcul du niveau moyen des despatch ou surestaries nécessite en conséquence
la connaissance de l'ensemble des charte-parties (temps alloué, temps réel pas-
sé au port, taux journalier des surestaries).

Cette étude n'a pu &tre effectuée d'une maniére exhaustive pour les navires
ayant déchargé des céréales a Copenhbague. Cependant, les données moyennes com-
muniguées par les deux principales industries utilisatrices implantées dans le
port conduisent aux résultats suivants pour 1872,

Caractéristiques Tenps (heure) Taux Niveau moyen des despatch
des navires journalier
s Par tonne
Installation Port Tonnage Mous par | Réel  |6agné (+) des . Total
en lourd moyen surestaries
1a charte- | passé ou (8) en FF/t
noyen déchargé artie au port [perdu () an §/t (1)
(tdw) (1) P port 1P
D.L.G. 1 200 1 000 24 20 + 4 220 18,3 0,0183 0,08
K.F.K. 300 700 24 20 + 4 180 15,8 0,0226 0,11

(1) 18 =5FF

On constate un despatch de l'ordre de 0,10 FF/t. En raison de la faiblesse du
chiffre obtenu et de 1l'imprécision de tels calculs, on peut conclure que les

déchargements de céréales & Copenhague ne donnent pas lieu & despatch ou
surestarie.
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CHAPITRE 5
INDUSTRIES PORTUAIRES UTILISATRICES DE CEREALES

I1 existe trois industries utilisatrices de céréales implantées dans la
zone portuaire de Copenhague : une malterie et deux fabriques d'alimenta-
tion animale. Ce chapitre a pour but de préciser les principales caracté-
ristiques (produits entrants, produits sortants, capacité de production
et capacité de stockage) de ces industries. Nous distinguerons successi-
vement la malterie puis les fabriques d'alimentation animale.

1. LA MALTERIE
1.1 Caractéristiques générales
La malterie implantée & Copenhague fait partie du groupe De Forenede
Bryggerier A/S dont l'activité principale est la fabrication de la biére
(Tuborg et Carlsberg).

Le tableau suivant précise les principales caractéristiques de 1l'usine
(localisation, personnel employé, production maximum de malt).

Usine
Société exploitante o P—— p
g Effectif roduction Date de
Localisation en 1972 maximum de malt | mise en service
De Forenede Bryggerier A/S Hellerup 38 dont 58 000 t/an 1804
16 ingénieurs
et cadres
2 employés

80 ouvriers
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La Société exploitante envisage d’'augmenter la capacité de production de

1'usine d'environ 10 000 t/an d'ici 1980.

L'usine est raccordée & la route et au port. Située sur la port Tuborg Hav,

elle dispose, depuis 1940,
de déchargement 30 t/h).

1.2

d'un portique (débit théorique de chargement et

Approvisionnement en orge

L'usine n'utilise que de l'orge danois (environ 72 000 t/an). Les importa-
tions par voie maritime sont négligeables.

1.3

Production de malt

La production de malt était d'environ 54 000 t en 1972, La plus grande
partie de cette production éteit destinée & la brasserie voisine. En 1972
environ 2 000 t ont été expédiées outre mer.

1.4

Capacité de stockage en usine pour les céréales

L'usine dispose, & 1l'heure actuelle, de plusileurs silos d'une capacité
totale de stockage égale & 25 000 t d'orge.

2. LES FABRIQUES D'ALIMENTATION ANIMALE

2.1 Caractéristiques générales

Le tableau suivant précise les principales caractéristigues (localisation,
personnel employé, tonnage maximum de céréales pouvant 8&tre traité) des
deux fabriques d'alimentation animale implantées & Copenhague.

Usines
Société exploitante
s s Effectif Tonnage maximum | Date de mise
Localisation en 1972 de céréales traitd en service
1. Dansk Landbrug Port franc 6, dont 40 000 t/an 1910
Grovvareselskab (1) 1 ingénieur
(D.L.G.) 5 ouvriers
2. Korn og Foderstof Port franc 51, dont 30 000 t/an 1955
Kompagniet (K.F.K.) 7 cadres environ
4 employés
40 ouvriers

(1) malterie également
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Les deux usines sont raccordées a la route et au port (Kranldbsbassin). Elles
disposent chacune d'un portigue pour la manutention des céréales (cf. chapitre
3). De plus, l'usine K.F.K. est raccordée a la voie ferrée.

2.2 Approvisionnement en céréales

Les caractéristiques de 1'approvisionnement sn céréales sont précisées dans
le tableau suivant.

Types de céréales

. Toutes céréales Céréales
Années | Usines importées
Blé et Dont
seigle Orgs Mals Avoine TOTAL importation
par voie
maritime
1970 DLG 1 800 7 000 3 000 500 12 300 3 000 mails
KFK 800 14 000 10 000 | 2 OGO 26 800 8 600 mafs

Total 2 600 [ 21 000 | 13 000 | 2 500 39 100 11 600
1971 DLG 2 000 9 000 4 000 300 15 300 4 000 mais
KFK 1 000 | 14 000 | 12 000 | 2 500 29 500 12 500 mals et orge
Total 3 000 | 23 000 | 16 000 | 2 800 44 800 16 500
1972 DLG 2 000 9 000 4 000 360 15 300 4 000 mals
KFK 00C | 10 000 | 16 00O | 3 GOO 30 000 12 400 mals
Total 3 000 | 19 000 | 20 000 | 3 300 45 300 16 400

-

Environ 60% des céréales utilisées par 1l'usine arrivent par la routs des diffé-
rentaes régions du Danemark. Le mals aest importé par voie maritime et a pour ori-
gine la France, le Canada ou les Etats-Unis,

2.3 Caractéristiques de la production

La production d'alimentation animale de l'usine KPFK est d'environ 65 000 t/an
qui sont entiérement destinées & la consommation intérisure.

La production de malt de 1l'usine DLG é&tait de 5 000 t en 1972, Elle étalt ex~
portée vers 1'Allemagne, la Suéde et la GranderBretagne, Il n'a pas été possi-
ble de connalitre la production d'alimentation animale,
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2.4 Capacité de stockage en usine pour les céréales

L'usine KFK dispose d'un silo vertical de 10 000 tonnes de céréales qui a
été construit en 1855/586.



ANNEXES

Trafic de céréales et de farines

(1965 a 1972)



TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES REPARTITION PORT: COPENLAGUE
SELON U QRIGINE (wroramon £r ransir) 231 PAR ANNEE: A96E
ou LA DESTINATION ( exeoranion 7 rrawsir) [ PRODUIT Tobleou N°_ 4 _ Poge  de ___
B Pays wm‘. : CEREALES Farines Malt TOTAL
d'origine ou de destinatien — Blé Orge Seigle Avoine Mais Riz Autres | TOTAL GENERAL
| - COMM. ECO.EUROPE.
France e & 3432 3132
Belgique . Luxembourg _ | . 344 ] .34
Poys-Bas _____ . . 40 44 ] 1. A0 444,
Aliemagne (Rép. Fédérale) | 29 k33 23433
itaie . ] ] ] ]
Roygume-Uni T ) ] - 4. - .
Irlonde __ ___ _ . . ]
Donemark ... ... .} ... 4
TOTAL C£.E b398 439294
2. AUTRES PAYS EUROPE]
Scandinavie et tstande .} . _ | . __ | . _ | 2923 2328
Suisse .Autriche __ .} _ ]
€spagne . Portugal __ 336 _ 135
URSS. i 2040 __ 2090
Pologne _ . { .1 PR I [ ]
Tehécoslovoquie N R o I
Hongrie ___ ~ —_— N S
Yougosiovie __ [N i ] L W
Autres Pays d'Europe ___} | | .l ] L R
TOTAL EUROPE (hors CEE) 5453 5153
3_AFRIQUE
Afr.du Nord et Prov. Esp.__] _ 1 Ao R | R S
Afrique du Nord-Est _ 4 o —L 1. k3% . . .1 _ _ .. 93D
Afrique Occidentale — - | o _ . L. ]
Afrique Centrgle | I S 4
"Mfrique Orientale ___ _ | | — S SR ! .
Afrique du Sud SRR RN S | L |
Madagoscor ef iles Oc.ind. - N — o R SR _ .
TOTAL AFRIQUE 230 230
4_ AMERIQUE
Etats - Unis . T% 778 ) I Ab U413
conado V| Lt 1 .\ . I
Ameérique Centrate ___ | U I B ]
Départements francais ] I ]
Brésil — ] e _ I . 454 L _h$4]
Argentine - _ U R S | ~ ]
Reste de 'Amérique du Sud | - B B - L . ]
, TOTAL AMERIQUE , A6 694 Ab b9
5_ASIE
Asie Occidentale __ e [ I 1 I
Pays du Goife Persique L e _ 8 R . . Ao Sk | _ Ao3ly
of AsieduSud-Ovest | | I U RN SR SH? 513
2. Asie duSud-Est ___ | . I _ [ _ o b ]
& Asiecentrae | - [ S 45 152
T S PR S L - B} ,
Ot indondsie | 1 __ _ - o - ] - B
g TOTAL ASIE 3253 125
6. AUSTRALIE.OCEANIE
Austrglie [ — - | ]
g Polynésie Frangoise _ - N -
S|  Reste de I'Océanie . _. | R N N S | _ |
M TOTAL OCEANIE
E[TOTAL MONDE 19624 12 62




TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES REPARTITION PORT: COPEmanorE
SELON L ORIGENE (weormanion 1 mansiT) PAR ANNEE: 17966
ou LA DESTINATION (exeortanion er Transir) [ PRODUIT Tobleou N°_ & Poge . de

CEREALES
Poys ou zones Farines Mait TOTAL

d'origine ou de destination— BIé Orge Seigle | Avoine Mais Riz Autres | TOTAL GENERAL

1 . COMM. ECO.EUROPE.
France R i i i 548 JoZ -1
Belgique . Luxembourg _ B o e 316
Pays-Bas__ . . . 1 8184 1 | 3430)
Allemagne {Rép.Fédérate) | | , . 2915} L ] 29453
talie ___ & - e i . . - . U R B
Royoume-Uni _ . . | . - 1 6968 N _ 6968
Irlgnde . ... . .. . X R . ] o

Donemork .. . _ | | o]
TOTAL CE.E. 45475 45 439
2. AUTRES PAYS EUROPE
Scondinavie etislande .} . | . | __ | B N : 4440 I Y 2 /)
Suisse _Autriche _. .} - . -
Espagne . Portugol _ . 4120 . A3
UR.SS. N . . S
Pologhe _ . L |} 1 .4 I . . . ]
Tchécoslovoquie e — (S IS S SRR R . - 1 R
Mongrie ____ 1 .. - [ ROURNNIRS EUNN O RN SR IO o ]
Yougosiavie _. i U SRR RSN SR B I B Y I I
Autres Poysd'Europe ___} | . . | 1 ___ 41 .. L1 . 139 L .1 479
TOTAL EUROPE (hors CEE) 6389

3_AFRIQUE
Afr.duNord etProv. Esp._ _} . __ 500 U S SR S S [ R R
Afrique du Nord-Est I e 89 ] 34]
Afrique Occidentale
Afrique Centrale ___ I _ — Ao T T .
Afrique Orientate |} L 1 | ] A IR B Y: 1 I AR ,,},ﬂ
Afrique duSud _____ . __} N I I AR E A R
Madagascar et llesOc.ind. | _ . | USSR S U S I S -
TOTAL AFRIQUE A%6 A3L
4_AMERIQUE
Etats - Unis . b eaeqy L ] 94943
Comagdo ... .} 4 . 4.l I RN ISR S S S
Amérique Centrale ___ _ | I ——l A%bl R R 1"
Départements francais __ 21 S R I SRR I ]
Brésil e I S RO (NRUOUY R SRS 1 [ N R B L[
Argentine . RSN Y AN S 0% U U RS
Restede I'AmériqueduSed § .\ | . . .1 . ... . U N R I
. TOTAL AMERIQUE , 22 k44 22 4l
5_ASIE
Asie Occidentale oo A ]
Pays du Golfe Persique s b Ay ] 2433
AsieduSud-Ovest % | | o 4 A A%y . A393
AsieduSud-€st_____ } | .\ 4. U DU S 36 [ IR B -
AsieCentrale .} __ [ R U DR R £ > I SR M <1 +)
Jepon .} . I L ] i R R S
Indonésie 4. 4o R |

TOTAL ASIE - h,;qb o
6. AUSTRALIE.OCEANIE

Australie R — 4 i S S - DUNIIR U SR R DR
Polynésie Frangaise ___ SRS SRR RS SR R SR I E—
Reste de I'Océanie IR R S SUNUSU SR SR SN | U R I
TOTAL OCEANIE

4 TOTAL MONDE 18533 1853




TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES REPARTITION PORT: coPenwabuve
SELoN L GRIGINE (iwpornaion e1 Teawsit) PAR ANNEE: 1967
ou LA DESTINATION (cxeorianon er aansir) ] PRODUIT Tableou N° 3 Poge_ de
. Pays ou zones CEREALES Farines Malt ToTAL
d'origine ou de Gustination— 8lé orge Seigle Avoine Mais Riz Autres | TOTAL GENERAL
1 . COMM. ECO.EUROPE.
France 1 i 36 - . 3663)]
Belgique .Luzembourg . | A84 _.134]
Poys-Bas__. ... . 1033 - | 40394
Allemagne (Rép. Fédérale) _| 2668 o J. 2b 532,
italie — _ ! *{ 2. I 4 . by
Royaume-Uni _ _ B} 3329 _312¢
Irlande __ ... . . |
Oonemark .. . __ .} . .. ]
TOTAL C£.E. 1 i 900
2. AUTRES PRYS EUROPE|
Scandinavie et Islende e - R 1 AL38 A4 88
Suisse .Autriche __ _ . |
Espagne . Portugal 394 394
URSS. ] I
Potogne _ | _ ) I o o L 2819 2344
Tehécosiovaquie - S R L i ]
Hongrie — R U S N S
Yougosiavie __ ; _ 4o 4 - L S I
Autres Pays d'Eurcpe _ ] _ koo | )
TOTAL EUROPE (hors CEE ) 5098 sHag
3_AFRIQUE
AtrduNordetProveEsp. | | | | . [ IR IR S I I R
Atrigue duNord-Est | L e} | 602
Afrique Occidentale _____} | . I . L ]
Afrique Centrole - _ N ! 4
Afrique Orentale _ 1 | - N ] 1 J ]
Afrique du Sud _ o ~ N A ]
Madagas.or of jlesOc.ind. 3 _ _ _ I T e { o ] S
TOTAL AFRIQUE 6o 60
4_AMERIQUE
Etats - Unis . | 3%39 7339
Conada ... .| U RN I 5444 u 5441
Amérique Centrole Y | L | — 65| 13
Départements frangais | | 1 ) o L ]
Brésil | _ B S| i _ .. 5D]
Argentine L T S S S O U ] 4. PR R
Reste de I'Amérique du Sud | b 1 - . o ]
. TOTAL AMERIQUE , 42635 A2 638
5_ASIE
Aare Occidentale 5 S B 4. - - e ]
Poys du Golfe Persique L N S | . | i e
o AsieduSud-Ouvest {1 | | [ Y [ S 4o _ R
E:" Asie duSud-Est ___ | . | S OO B ] I
&| AsieCentrgle .} _ N T S 4]
(S S I SR S I S I -
S Indonésie ____ . . ..__ Y | L B B N A e ]
§ TOTAL ASIE F
3 6. AUSTRALIE_OCEANIE
Austrglie . 4 | — . S - 33&4. — | 3358
g Polynésie Frangaise ... _| S R I SRR ,,% R O R I
S|  Reste de I'Océanie . _ e —_— | — — . e 4.
B roraL oceanie esazI 33
E[IOTAL MONDE 66 604




TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES REPARTITION PORT: Coprusnsui
SELON U ORIGINE (iweormanion €7 TRansir) PAR ANNEE: 1948
0u LA DESTINATION (exeortanon 1 Ransir) [ PRODUIT Tobleou N°_ 4 Poge  de _
. Poys ou zones . CEREALES Farines Mait TOTAL
d'origine ou de destination— BIé orge Seigle Avoine Mais Riz TOTAL GENERAL
| . COMM. ECO.EUROPE.
France | R 562 . ,,5§_2.ﬂ
Belgique . Luxembourg _ lfj . T
Pays-Bos__ . __ Ao8i 1 _A08 4%
Allemagne (Rép. Fedérale) 20444 . ] %044
Italie .. : T _ 34bf + N 1"
Royoume-Uni ___ __ 2559 1 _ 4559
Irlonde __.. .. . . .
Denemork . - ... __ . |
TOTAL C£.E. 39565 24 %61
2. AUTRES PAYS EUROPE
. Scandinavie et Islende __} 4 - i hbS I 21y
Suisse _ Autriche __ 1. _
Espagne . Portugai _ 24} k.
UR.S.S. ] ?J - ]
Pologne _ . ...} | I SR 1. — 4479 _A4H
Tchécosiovoquie - i I S SR J I 1 ]
Hongrie ___ . _ .} L 1. JUSTRNURNS U S N — - -4 [ S
Yougoslavie _ 4 [ R S ,,,,_E L __C ——
Autres Pays d' Europo PN IS S L. . | ]
TOTAL EUROPE (hors CEE) 1884 AxM
3. AFRIQUE
Afr. du Nord et Prov. Esp.ﬁ_#%¥, RN _ _ b I B U SR
Afrique du Nord-Est _ 4 S PR _ S - B —
Afrique Occidentale _____} | | o 1 . . B . -
Afrique Centrate | I R . 1 } i
Afrique Orientale ___ o e . 4 4 _L R I
Afrique duSud _ . __} 4 — [ DR -
Madagascar et llesOc.ind. § . - N S I - _ ]
TOTAL AFRIQUE
4_ AMERIQUE
Etots-Unis . .} _ 4 1 _ 1 4. 886l L 223p
Comads . . .} . SN N I - . Mb A B’ ¥ [}
Amerique Centrate . . | . | - S N L I
Départements frangais _  _§.. . .. ,, NS SO S I I I
résil . _ | R , S R 88 I . 88
Argentine 1 _ o I 4 - 4
Reste de 'Amérique du Sud | . - o — -
. TOTAL AMERIQUE , Ao%p A090
5_ASIE
Asie Occidentale __ _  } | | | _ __ I J SR - 1. - R
Pays du Goife Persique ... [P . 4 e - —
of AseduSud-Ovest 1 L. . | _ _ N ]
W AsieduSud-Est__ | | - . o S R S
§ Asie Centrale N SRR SR . B R 62 o 1 6%
8 Jepon .. . ] - L L L L S
g Indonésie . S IO NS - J T L
TOTAL ASIE 62 6%
3 6. AUSTRALIE.OCEANIE
i Austratie .} .1 L .. . _ U SRS
Polynésie Frangaise _____ i ____F_____ _ _ - R S
Reste de I'Océanie __ _ I SR S N . L] ]
1 TOTAL OCEANIE
EITOTAL MONDE 42608 42 60




TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES REPARTITION PORT: CoPea uaGLE

SELoN v ORIGINE (meorrarion €1 thansir) B3 PAR ANNEE: 1969
ou LA DESTINATION (exvortaon e tRansiT) [ PRODUIT Tobieou N°_ 5 _ Poge . de

CEREALES
Peys ou zones Farines Malt ToraL

d'origine ou de destinofien— BIé Orge Seigle Avoine Mais Riz Autres | ToTaL GENERAL

| . COMM. ECO.EUROPE.
France I D A . , , LEN o . 314]
Belgique _Luxembourg . | - . ] . A0 __ A0
Poys-Bas . ____ . . , 1 4941 , 1. 1961
Allemagne (Rép.Fédérale) | = . . . . 45359 . ] 45859
Italie . . o 1. - N . 4 _ ]
Royoume-Uni _. . _ R 60 4. 1_ 6o
Irlande ... .. . .. . L o
Denemark . - . . ). . | |
TOTAL C.£.E. 48864 M
2. AUTRES PAYS EUROPE 4
Scandinavie etisiande ) . | _ .| . B N R k383 . 287
Suisse .Aufriche __ __ | . o [ :
Espagne . Portugal . 40 . __ 40|
URSS. [ . . R
Potogne _ .} . .+ | __ [ 1 I 1 Au0q Ak 94|
Tehécosiovaquie | e 1 : ]
Hongrie . _ . [N S SRR S S o S
Yougoslavie 4 [ R R R S ) . B S
AutresPaysd'Europe ___} | | V. L. ___. 1 ... ) ) I
TOTAL EUROPE (hors CEE ) 538838| 5222
3. AFRIQUE
AfrduNordetProv Esp. § {4 b 4 1. . L N R
Afrique du Nord-Est _. 4 SR D I - . 1 . I e ]
Afrique Occidentale .} | L f Lo 4. Aol 1 | Aok
Afrique Centrale _ ____ 1 . J5 A N
Afrique Orientale __ . | . | [ R SRN B . -
Afrigue duSud __ | (R IO S 1 ,_
Madagoascor et lies Oc.ind. | _ I R ~ o ) _ A
TOTAL AFRIQUE Apls Aol
4_AMERIQUE
Etats-Unis ___ 1 S U N 17~ R 1 -
Conodo .. .4 L 4 L . ol 92 N 9%
Amérique Centrole . __ | . L | | ___. ) - w2 . /1)
Départements francais__ | e AR N I
Brésil
Argentine ____ | SRS SR A S . B U R
Reste de I'Amérique duSud | SR U A DR B SR
TOTAL AMERIQUE , 654 ésty|
5_ASIE
Asie Occidentale __ __ §} R [ R S S [ YT I
PaoysduGolfePersique .} . | | ] S Y DU SR B R S | I
AseduSud-Ouest . _ } | .+ | | o 3kS R S
Asie quSud-Est__ | ___ S Y S SR RS o R PR IR
Asie Centrale ____ _ } I R R I A . - I
Japon ...} . S S ] I B
Indonésie ______ ) . __ 1. ._ I o R S R
TOTAL ASIE 345 3uS]

3 6. AUSTRALIE.OCEANIE
Australie _______ T R T S R S ) [ R R
Polynésie Francarse [ SR SR RN S B Y R

5| RestedeloOcéonie . _ ) _ | | | . 1__
TOTAL OCEANIE

E[TOTAL MONDE 25350, 2585H)

D.75.PARIS. 12




TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES

SELON U ORIGINE (weommion e Transir) B3
ou LA DESTINATION (exrormanon £v rransir) [

REPARTITION
PAR
PRODUIT

PORT: _CoPeAunGuE

Tobleau N°_ § _

Poge ___de

Pays ou zones

CEREALES

Farines

TOTAL

.75.PARIS_I2

d'origine ou de destination— BIé Orge Seigle |  Avoine ] Mais Riz TOTAL GENERAL
| - COMM. ECO.EUROPE.
France - - 53499 ..5344]
Belgique _Luxembourg _ 310 .. 340
Poys-Bos . _____ | 913 N !
Allemagne {Rép, Fédérale ) _| A4p30 | A4030]
italie . .. 25D .y
Royaume-Uni __ _ e L —
irignde . -
Donemark . .
TOTAL C.£.E. Lok 24362
2. AJTRES FAYS EUROPE
Scandinavie et Istande  _}_ . | . . 1 . .| | 3074 0
Suisse _Autriche _. .. } . _ A 4
€spagne.Portugal .} | | | 25, . .__UsD)
UR.SS. _ ]
Pologne _ . .. L. 1. _.__ ... ] 1. - A9} 4934,
Tchécosiovoquie ___ . | . 1 . N S SRR ]
Hongrie __. - JRRS VA AU SR EURSU S - I
Yougostavie _ ; — SRR - A RS S S
Autres Pays d’Europe ___} | . €459 . 2259
TOTAL EUROPE (hors CEE) 1558 35¢
3. AFRIQUE
Afr. du Nord et Prov. Esp. __} _ 1 A - I
Afrique du Nord-Est I [ ]
Afrique Occidentale _____ | 1 1 . __ U - 8 ]
Afrique Centrole _ -\ | ____ |\ .. _.l.____ _ |
Afrique Orientale ____ . | _ [ _ 1 | 1 - 4 S
Afrique duSud ___ ___} . . I 1o . —
Madogoscaret llesOc.ind. § . | L L FERRN S _ VR GRS U -
TOTAL AFRIQUE
4_AMERIQUE
Etats-Unis _ .} . _ IS DU R I & 1L 4SS) _yS5s]
Canado ...} . |1 . I N N é0 60|
Amerique Centrate ___ .} __ . S S S N
Départements frangois . | . | __ — N % . - ]
Brésil S IO A RN DU a4 14599 . . _ 459
Argentine ___ | | - _— U e
Reste de I'Amérique du Sud | . - - I D R e ]
TOTAL AMERIQUE , 2403 2407
S_ASIE
Asie Occidentale ___ . [ R I 4 —
PaysduGolfePersique ___} . | N ] N _—
Asie du Sud-Ouest ____ S . . [N S U S — ]
AsieduSud-Est . ___ ¢4 L | | — SN - e
AsieCentrale .. ___ } . ___ _ SN SO AN ]
Japon ... 1 .
Indonésie _____. . __ Y | . __ o _ _
TOTAL ASIE
6. AUSTRALIE.OCEANIE
Austrgtie .y | ..l 3 U S N
Polynesie Frongarse .} | | . | . ___ S - ]
Reste de I'Océanie . _ B S R B - ]
TOTAL OCEANIE
E[TOTAL MONDE 31428 34428|




@

TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES

SELON v ORIGINE (weoranion &1 tRansir) (3
ou LA DESTINATION ( exeormamon €1 tRansir) D

REPARTITION
PAR
PRODUIT

PORT: _coPew uARGUE

ANNEE: ___ 7765~

Tobleau N° ¥

Poge ___de _

Pays ou zones

CEREALES

dorigine ou de destinatien— |

Orge

Seigle

Avoine

Riz

Autres

TOTAL

Farines

Malt

TOTAL
GENERAL

| . COMM. ECO.EUROPE.
France

Belgique . Luxembourg _
Poys-Bas ____

Italie ___._ .« ...
Royaume-Uni . _ . .

Irlande ___ ___ .

TOTAL CE.E

Allemagne (Rép. Fédérale)

-

Donemork .. .. . 1

258
999

400
2083

w2

1436

35342

wog8|

258
99
Y

. 2083
421

| has

4436

353k

2. AUTRES PAYSE|
Scondinavie et Islonde ___|
Suisse _Aufriche __ _ _ |
Espagne . Portugol

UR.SS.

Tchicosiovoquie

Pologne . _ |

Hongrie __
Yougosiavie |

Autres Pays d'Europe ___|
TOTAL EUROPE (hors CEE )

b

W bl

5800

Ao w44

105|

Bl dly

~ 5%d

3. AFRIQUE
Afr. du Nord et Prov. Esp. |
Afrique du Nord-Est _.

Afrique Centrale |
Afrique Orientale |
Afrique du Sud

Afrique Occidentale _____§ |

TOTAL AFRIQUE

Madagoscor ef llesOc.ind. _] _

4_AMERIQUE
Etats- Unis

Départements francais ___

Corade |
Amerique Centrate ___ _ |

Brésil ]

Reste de I'Amérique du Sud _|
, TOTAL AMERIQUE ,

argentine ___ | |

| 3544

!
3584

S5_ASIE
Asie Occidentale

Asie du Sud-Ouest _____

PaysduGolfePersique _ .|

Asie du Sud-Est 1.

Asie Cenfrale ____
Japon ]
indonésie
TOTAL ASIE

=75.PARIS 12

6. AUSTRALIE_OCEANIE
Australie

Polynésie Frangaise
Reste de I'Océanie _ .

TOTAL OCEANIE

B TOTAL MONDE

WA33u5




TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES REPARTITION PORT: oPemmmooe,
SELON U ORIGINE (weorranion er rangir) (] PAR ANNEE: 1944
ou LA DESTINATION (exeorranion €1 Transir) 23 PRODUIT Toblecu N° § Poge _ de

A CEREALES
0u zones Farines Malt TOTAL

d'origine ou de destination— BIé orge Seigle Avoine Mais Riz Autres | TOTAL GENERAL

| . COMM. ECO.EUROPE.
France - . o I ) B T .
Belgique.Luxembourg .} . . . &S] . | _ %5
Poys-Bas _______ . . ! 321 | -+ ]
Allemagne (Rép. Fédérale) .| ] . o 555 AU 5555

Italie —_ _ . L . A _ o 2334 . 1 R . 4
Roygume-Uni __ N : RS 1 1. ) _ 15
irlonde _ . . . B | . A02 A048
Donemark ... . ... N | R . )
TOTAL C£.E. 416 A362
2. AUTRES PAYS EUROPE] Bl
Scondinavie stlstonde .} . . | _ _ 1 | . . 41 _. | . 2048 L. 5 8&&31
Suisse _Aufriche ..} . L. I
Espagne _ Portugal ____ al o . Abbo 1Y)
UR.S.S. . 4 . . . R
Pologne _ . _. - I O SR . . oo ]
Tchécoslovaquie [ A USRI NN NUT . L N
Mongrie . .. .} . [P R A SR S [ B A P
Yougosiovie ... ___ SN T SCRNOUGH R G S5 S N B N (O R L]
Autres Poysd'Europe __ .} . | . | | . | 1 ) 3319 L | . 3344
TOTAL EUROPE (hors CEE) 2 Jo2

3_AFRIQUE
Afr.duNordetProv Esp. | | . . R | e B I
Afrique du Nord-Est __ I [N S ISR AR U SURN SUNSN SRR S
Afrique Occidentate __ | . | | L . o 530 L 1 . 53]
Atrique Centrale ______ | [ U FRERUTUR DU BRI . . 5 4
Afrique Orientale . I — b 1 A I SRR SRR
Afrique duSud 1 [ IO U A - B T A .
Maodogascor et llesOc.ind. |~ | U S SR SN R S I S
TOTAL AFRIQUE 5% 5%
4_AMERIQUE
Eras-Umis .y .+ 4 e ]
Congdo ... ... 1 . U AU SENNY IV SR SR S . R R SRS
Amerique Centrgle . . . L Lo S SR DU I
Départements frongais .} [ U R R B
Brésit .} . . oo wef4] L. L_ ko241
Argentine ____ .} .+ | L. b [ DU T SR
Reste de 'Amérique duSud | [ S (R A R S
TOTAL AMERIQUE , o4l Lo21
5_ASIE )
Asie Occidentale _ . OSSN VNSNND S R [ EUURY] E
Pays duGolfe Persique .. ._} . .| b
AsieduSud-Quest _ ___ \ . . | | .\ L L 1 ] e ]
Asie duSud-Est __ | . [ [N N S o]
AsieCentrgle .} 1 . - R B .

Jepon . .. 4 ... L
Indonésie . ..} __ 1. _. I Lo _M_.F, R A BN

TOTAL ASIE

6. AUSTRALIE.OCEANIE
Australie . __ .} . __ L LM_. [ -,,-J__,, SR N () SNV K —
Polynésie Frangasse .. .4 4 | 4+ | l..__ L _ | . I

Reste de I'Océanie .
TOTAL OCEANIE

Ef TOTAL MONDE 23329 23F2

[ NN —e o S R T ——




TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES REPARTITION PORT: COPENBAGVE
SELON L' ORIGINE (wrormamion &1 thawsit) (1 PAR ANNEE: 1967 ‘
ou LA DESTINATION (exeorrarion_ e7 TRansiT) D3 PRODUIT Tobleau N° 31 Poge ___de
. Pays ouzonu' - CEREALES Farines Matt ToTAL
d'origine ou de destinatien— B1é Orge Seigle Avoine Mais Riz Autres | TOTAL GENERAL
1 . COMM. ECO.EUROPE.
France _ 544 544
Belgique . Luxembourg _ t 3s - 85]
PoysBas . _ . S4 | §4]
Allemagne (Rép. Fédérale ) 352§ - 3S }ij
Itolie__.._ . .. L. A444) 1 A9
Royoume-Uni . _ .. _} .1 26/ -/l
irlande __ ____ __ 2085] £7.2 4%
Donemark _._ — L ]
TOTAL C€.E. A0 83 A083
2. AUTRES PaYS
Scondinavie et Islande .} [ 5626 b2k
Suisse _ Autriche __ _ _ I.__m - 1
Espagne . Portugal i Al AH
UR.S.S. I
Pologne ____ .| . J R 4. | 319 - 349
Tehicosiovoquie — e o] o L |
Hongrie N S A B B e
Yougosiovie ... | | - . ] . L PR
AutresPoysd'Europe ___} | | | - 2044 . . 2014
TOTAL EUROPE (hors CEE) 8823 332
3. AFRIQUE
Afr.duNordetProv.Esp. . | A4 N | ]
Afrique duNord-Est ____ | | _ e I S I S j R
Afrique Occidentale ] L DU NS 58| ) | S8]
Afrique Centrole [ R — S R B 1
Afrique Orientale | SN RS N — 4 A3 A3 4]
Afrique du Sud _ I S Lo 1. ]
Madagoscor et lies Oc.ind. | IR (R I A , .
TOTAL AFRIQUE A9 494 ]
4_AMERIQUE
Em:-ﬁnis I S . Y | 31
Cepado ____ _ __} | | ____ .. _ L ]
Amérique Centrale | — e 3 23
Déportementstroncais . } . | | I I ]
Brésit | N SRR DR L L. o L 304
Argentine | il SR R [ Aoog Aoog
Reste de I'Amérique du Sud | . - - - .
“OTAL AMERIQUE , 4364 A 3@4
S_ASIE
Asie Occidentale ____  } - . - 4
PaysduGoifePersique .} |} 1 - L
o  AsieduSud-Ouest L . 4. L § I - - - ]
zk Asie duSud-Est_ .} N S . . -
5 Asie Cenfrale . __.._ __ } - - 4. B
€ Jepon ____. ... 1 . I — L e - -
g Indonésie ..} . __ 1 N ] I | N
g TOTAL ASIE
3 6. AUSTRALIE.OCEANIE
) Austratie .}l _ }_ e M A —" A FA_ _
Polynésie Francaise . ] _ -_ﬁﬂ IR S R _ I
Reste de {'Océanie I — N B L _
. TOTAL OCEANIE
B ToTAL MonDE 2 24220




TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES

REPARTITION

PORT: _copraubAGUE __

SeLoN U ORIGINE (mesraion £1 ransir) (1 PAR ANNEE: 1948
ou LA DESTINATION ( exeorrancn €1 TaansiT) PRODUIT Tobleau N°_ AQ_ Page _ de
, Poys ou zones - CEREALES Farines Malt TOTAL
d'origine ou de destination — Blé Orge Seigle Avoine Mais Riz Autres | TOTAL GENERAL
1. COMM. ECO.EUROPE.
France - , 8& - .. 88
Belgique Luxembourg . | 59 _ 51%
Poys-Bas ... . . ‘ 12 | A€%
Aliemagne (Rép. Fédérale) | - 4o o;r;l _ Apo2
italie  _ s _ _ - 41839 . 1. 483
Royaume-Uni __.._. .. | 4 A1 |46
friande __ . . _ __ 2353 2351
Donemark ... ._. __ U O SR, . ]
TOTAL C.EE. 22296 41246
2. AUTRES PAYS EUROPE]|
Scandinavie et Istonde . ) | _ | . ﬂ - 33 L 83|
Suisse _Autriche . _ | B
Espagne . Portugal | 405D AosD
UR.S.S. | -1 S
Pologne _ ____ _ _ _} e B R | _ ]
Tehécosiovaquie - . IR . - L ]
Hongrie S S —_— b [ T EEN—
Yougosiavie -t [ _ L L ]
Autres Poys d'Europe ___} | I — L . 55F] L 1 ..5SS]
TOTAL EUROPE (hors CEE) 2K3 2430
3_AFRIQUE
Afr.duNord et Prov. Esp. __] B e T | _ ] L - 4
Afrique du Nord-Est — — U S 4 - [
Afrique Occidentale - - P S _ | | T
Atrique Centrale. - 4o - . -
Afrique Orientale | o B SRR B <1 I I .-
Afrique duSud ___ ... __} . N B ISR RN R [ R R
Madagoscar et lles Oc.ind. J S SNV (O R ,__Jr SRR B S S
TOTAL AFRIQUE 1% b
4_AMERIQUE
Etats-Unis ____ - RS R (SR EES N R
Canado ___ .. | [ N S ) IS SR I Y ]
Amerique Centrate ___ __ 1 . . .l I R L. R
Départements frongais __ | . S UV R S _ L ]
Brésil U SN N S J S B - L .5b3] : .53}
Amﬁflm | R R . ) S . 4 P - 4
Reste de 'Amérique du Sud | N I SR EE | R
. TOTAL AMERIQUE , 5v3} 5p3
S5_ASIE
Asie Occidentale S S R _ 1 _
Pays du Golfe Persique | _ U R s | ]
of  Asie du Sud-Ouest ] BN I M N S R SN
o Asie duSud-Est 1 SRS I S B I ISP
5 Asie Cenfrale 1 R - — - I S
{i Jago 1 - SN U S — I [ S
S Indonésie .} | R _ I [ SR R
g TOTAL ASIE
5| 6- AUSTRALIE_OCEANIE
“\' Austratie . . .} L . (b 4 S S , I
] Polynésie Frangaise | . R D A N S I IR
S| Reste de I'Océanie U S I I - N ]
SL__TOTAL OCEANIE
£l TOTAL MONDE %34 9 344




TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES

SeLoN U ORIGINE (iweormon £ tRangir) L
ou tA DESTINATION ( exvormanion £ tRansir) 2

REPARTITION
PAR
PRODUIT

PORT: _ CoR2ennacué
ANNEE: A969
Tobleou N® 44 Poge de

Peys ou zones

CEREALES

Farines Malt ToTAL

d’origine ou de destinatien— | Avoine Mais Riz

ToTaL GENERAL

| . COMM. ECO.EUROPE.
France

Pays-Bas ___

itolie . _ & .. ... .

Irlande ___ .. ____ .

TOTAL C£.E

Beigique _Luxembourg . .1
Allemogne (Rép. Fédérale) |
Royoume-Uni ____ ... .} .

Donemork .. . . _

| 29734 L | RATEY

3358| 1 3358
2ot . 200
A4H 1 LA

$30f . 1 ] 2303
1 1 3274

4

44 586 44 530

2. AUTRES PAYS EUROPE]
Scandinavie et Islande

Espagne . Portugol

Suisse .Aufriche __ __ _}

URSS.

Pologne

Tehbcost .
Hongrie

Yougosiavie

Autres Pays d’'Europs

TOTAL EUROPE (hors CEE )

3538 | 353
1364 | | 4764)
2] | | ]

ELETA N N WP TTTA
£536 8536

3. AFRIQUE
Afr. du Nord et Prov, Esp. __|
Afrique du Nord-Est

Afrique Occidentale

Afrique Centrale

Afrique Orientale

Afriqua du Sud

Madagoscor et lles Oc.ind.

TOTAL AFRIQUE

4. AMERIQUE
Etats - Unis

Amérique Centrole

Conade .} |

Départements francais

Brésil

Argentine
Reste de I'Amérique du Sud |
, TOTAL AMERIQUE ,

5.ASIE
Asie Occidentole

Pays du Golfe Persique

Asie du Sud-Ouest

Asie du Sud-Est 4

Japon

AsieCentrale . 1

Indonésie

TOTAL ASIE

6. AUSTRAUE.OCEANIE
Australie

Polynésie Francaise

Reste de I'Océanie _ _
TOTAL OCEANIE

B'YoTAL MONDE

iz 2.3.10) 28




TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES REPARTITION PORT: CoPcanancuE
SELON L ORIGINE {weornon e mansit) (1 PAR ANNEE: 1970
ou LA DESTINATION ( exeormanon €1 tRansit) DX PRODUIT Tobleou N°_ 12 Poge _ de
. Pays ou zones - CEREALES Farines Malt TOTAL
dorigine ou de destination— BlIé Orge Seigle Avoine Mais Riz Autres | ToTaL GENERAL
1 . COMM. ECO.EUROPE.
France . - ]
Belgique . Luxembourg _ L I
Poys-Bas .. . 1 4832 . 14332
Allemagne {Rép. Fédérale ) __ 23003 1 2300
italie — _ « - 2387p| . 23
Royoume-Umi . | _ 499 _ 249
Irlande __ . 927 923
Donemark ... . _ . .} .. ____ - .
TOTAL C.£E. 3064}1[ @b_ld
2. AUTRES PAYS EUROPE]
Scondinavie et Isiande .} . R i 24838 L | 2438
Suisse . Autriche _. | ]
Espagne  Portugal A440 __ A440]
UR.SS. 4 ]
Pologne _ __ . .. ...} . 1 . R R I S I _ S
Tchécostovequie .} | . U A N L ]
Hongrie — _ - - I
Yougost . - S - L —
Autres Pays d'Europe ___§ | ___ | G EEE | R
TOTAL EUROPE (hors CEE ) 3598 3598
3_AFRIQUE
Afr.du Nord et Prov. Esp. . _| [ R SN USRS SR I—
Afrique du Nord-Est L ST U SR A 3 1.Y.' ISR IR W2 L X1 7.
Afrique Occidentale _____ | U R b TN S S - | IR
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Port d"AARHUS



CHAPITRE 1

RENSEIGNEMENTS GENERAUX
(Cf planche n° 1)

DESCRIPTION DU PORT D'AARHUS

Situé sur le Kattegat, le long de la C8te Ouest du Jutland, le port d'Aarhus
est un port artificiel accessible aux navires ayant un tirant d’eau maximum

de 11,0 m. Il est composé de sept bassins dont les profondeurs varient entre
7,5 m et 11,0 m. Par 1’'importance de son trafic, c'est le quatrieme port da-
nois aprés Copenhague, Kalundborg et Aalborg.

Aarhus est le centre d'un réseau routier desservant tout le Jutland. En parti-
culier, la route A10 permet d'atteindre au Nord Aalborg & environ 110 km et

de rejoindre au Sud 1'autorcute vers Odense, ainsl que le réseau routier alle-
mand par Flensburg. Rappelons cependant qu'au Danemark la plus grande partie
du trafic de marchandises est assurée par des caboteurs.



2. LOCALISATION DES QUAIS CEREALIERS

Les quals céréaliers sont situés sur le bassin 3 (quais n® 119, 121 et 123)
st sur le bassin 2 (quai n°® 29). Les principales caractéristiques de ces
guais sont indiquées dans le tableau ci-dessous.

Caractéristiques Caractéristiques de 1'équipement du quai
du quai
Date de
s mise en Débit unitaire Débit total
Localisation du quat service Lonqueur Tirant | Nombre théorique théorique Observations
(:) d'eau de (t/h) (t/n)
(m) |portiques I : n n
Charg. |Décharg. | Charq. {0écharg.
1. Bassin 3
1.1 Quais 118 - 121 Avant | 140 8,3 1 - 75 - 75 |2 fleches
1965 1 pipe 50 - 50 -
1.2 Quai 123 Avant 150 8,5 2 - 100 - 200 2 fléeches/
1865 1 pipe | 100 - 100 - portique
2. Bassin 2
Quai 29 Avant 80 7,5 Pas de portiques spécialisés
1865

3. TAILLE DES NAVIRES CEREALIERS

Il n'existe pas & Aarhus de statistiques permettant de connaitre la réparti-
tion par taille des navires céréaliers. Cependant, on peut remarguer que 1les
tirants d’sau au quai ne permettent pas de recevoir des navires de plus de

12 000 tonnes de port en lourd. En outre, d'aprés les données des deux princi-
pales installations céréalieres d'Aarhus, la taille moyenne des navires céréa-
liers est d'environ 1 000 tdw. En effst, le trafic de céréales dans ce port
est assuré essentiellement par des caboteurs venant soit des ports allemands,
soit des ports hollandais.




CHAPITRE 2

TRAFIC CEREALES ET FARINES

INTRODUCTION

La Direction du port d'Aarhus ne dispose pas de statistiques détaillées sur
le trafic de céréales et farines. Il n'existe pas non plus & 1'0Office Danois
de Statistiques de données permettant de connaltre pour chaque port la répar-
tition du trafic de céréales et farines par produit et par pays d'origine ou
de destination. Les seules statistiques disponibles sont les suivantes :

(1) par port: total des importations et total des exportations, toutes
céréales confondues ;

(i) au niveau national : statistiques du commerce extérieur ventilant
les importations et exportations par pays d'origine/destination et
par produit. Ces données ne distinguent pas le trafic maritime du
trafic terrestre.

L'étude du trafic des céréales et farines dans le port d'Aarhus a donc été
effectuée sur la base :

(1) des données citées ci-dessus,

(i1} des données de trafic, communiquées par les entreprises possédant
des silos dans le port.

TRAFIC A L'ENTREE (importations)
2.1 Evolution passée
Les tableaux joints en annexe (n® 1 & 8) permettent de retracer 1'évolution

de 1865 & 1972 du total des importetions danoises pour les produits suivants :
blé, orge, seigle, avoine, mals, riz et farines.



Le tableau suivant résume les résultats obtenus pour les principaux produits
et indique également 1'évolution de 1965 a 1970 des importations de céréales
(tous produits confondus) transitant par le port d'Aarhus.

. _ Importation
Importations danoises de céréales (t) de céréales par Aarhus
Importations
Années Total céréales danoises
Aut Total de farines
utres ota dans t
Orge Mals Avoine céréales | céréales t 1§'mtﬂ ()
Danemark
1965 344 003 163 925 76 918 110 675 695 522 83 708 12,0 44 173
1966 376 982 215 230 74 062 84 B45 750 818 78 811 10,5 53 9896
1867 375 171 215 470 35 583 121 842 748 066 74 900 10,0 75 962
1968 248 382 200 470 22 948 63 351 535 151 46 584 8,7 50 839
1868 15 703 181 023 2 144 35 837 234 707 16 606 7,1 60 805
1970 91 195 | 257 968 13 831 24 788 387 782 48 326 12,7 67 867
1871 374 198 252 717 63 356 49 443 739 714 nd - 70 618
1972 136 092 285 156 20 944 43 265 485 457 nd - 62 253

Les importations de céréales au Danemark ont oscillé sur la période étudiée
entre 234 707 t (19639) et 750 919 t (1866), Le trafic transitant par le port
d'Aarhus représentait selon les années de 7% a 13% du total des importations
danoises, Il a diminué fortement de 1865 & 1969, passant de 83 708 t &

16 606 t. A ce trafic, i1 faut ajouter le trafic intérieur de céréales déchar-
gées de navire de mer a Aarhus, Ce trafic a oscillé entre 8 000 et 14 000 t

de 1865 a 1868. En 1870, il a atteint 30 000 t environ.

Les principales céréales importées au Danemark sont l'orge, le mails et, dans
une moindre mesure, 1'avoine. A Aarhus, le trafic déchargé de navires de mer
est presque exclusivement constitué d'orge et de mals d'aprés les entreprises
possédant des silos dans le port, En particulier, les réceptions par voie ma-
ritime d'une des industries utilisatrices de céréales implantées dans le port
ont été les suivantes au cours des années 1970, 1871 st 1972.

Produit (t)
Années
Orge Mals Total
1870 - 8 000 6 000
1971 20 000 7 000 27 000
1972 - 7 000 7 000

Les tonnages de farines importées au Danemark ont été négligeables sur toute
la période étudiée,



2.2 Pays d'origine des importations

Les tableaux joints en annexe permettent- de retracer pour chaque produit

et chagque année (1965 & 1972) 1la répartition des importations danvises selon
le pays d'origine. Le tableau suivant résume les résultats obtenus pour les
principaux produits déchargés & Aarhus : l'orge et le mals.

2.21 L'orge

Principaux pays d'origine des importations danoises d'orge (t)
Années
France Royaume-| Scandinavie | pyopo yjngs | canada | AUETeS TOTAL
Uni et Islande pays

1965 | 67 572 3 228 26 444 162 757 - 84 '002 344 003
1966 | 19 419 | 195 7186 13 564 141 134 1 6486 5 503 376 982
1967 | 46 805 | 134 256 34 871 109 038 40 988 8 112 375 171
1968 (105 487 | 135 438 7 354 - - 102 248 382
1969 4 184 41 11 416 - - 62 15 703
1970 801 8 16 276 24 636 39 183 | 10 191 81 195
1971 | 71 180 737 118 865 97 625 73 980 | 11 831 374 198
1872 | 10 254 1 558 58 413 1 434 59 802 4 630 136 082

Les pays d'origine des importations d'orge sont variables selon les années.
En moyenne, sur la période étudiée, plus du quart des tonnages provenait des
Etats-Unis, 24% du Royaume-Unl (trés important de 1966 & 1968). Des tonnages
importants provenaient de France en 1868 et 13971 et de Scandinavie en 1971.
L'orge déchargé a Aarhus provenait, d'apreés les industriels rencontrés, de
France, des Etats-Unis et du Canada.

2.22 Le mats

Principaux pays d'origine des importations danoises

Années de maTs (t)
Etats-Unis France Argentine |Autres pays TOTAL
1965 150 555 10 525 1773 1 072 163 925
1966 201 771 2 517 6 389 4 553 215 230
1967 155 479 26 012 31 539 2 440 215 470
1968 180 348 13 826 5 721 574 200 470
1969 128 156 22 415 19 096 10 356 181 023
1970 152 159 58 334 28 113 19 362 257 968
1971 150 530 84 388 14 994 2 804 252 717
1972 263 145 8 19 071 2 932 285 156

Les importations danoises de mals provenaient essentiellesment des Etats-Unis
gqui représentent de 59 & 94% du total selon les années.

A Aarhus, les principaux pays d'origine du mals déchargé sont les Etats-Unis
et la France,




3. TRAFIC A LA SORTIE (exportations)
3.1 Evolution passée
Les tableaux joints en annexe (n° 9 & 16) permettent de retracer 1'évolution
de 1965 a 1972 du total des exportations danoises pour les produits suivants
blé, orgse, seigle, avoine, mals, riz et farines.
Le tableau suivant résume les résultats obtenus pour les principaux produits
et indique également 1'évolution de 1965 a 1970 des exportations de céréales
(tous produits confondus) transitant par le port d'Aarhus.
Exportations
Exportations danoises de céréales de céréales
Exportations
par Aarhus
Années danoises
Total céréales de farines
. Autres Total % dans (t)
Orge Blé céréales céréales t le total
Danemark
1965 | 314 086 84 067 26 458 424 612 27 838 6,6 934
1966 182 208 68 376 18 885 280 469 7 1086 2,5 16 051
1967 | 212 293 54 12 668 225 016 4 813 2,2 243
1968 155 928 810 9 433 166 171 3 419 2,1 5 309
1969 354 523 41 128 8 022 404 674 19 753 4,9 5 338
1870 | 279 474 28 873 41 518 349 863 23 323 6,7 7 456
1871 149 210 71 578 7 147 227 8935 nd - 4 159
1872 196 451 128 607 10 553 335 61 nd - 6 751

Les exportations danoises de céréales ont été inférieures & 450 000 t sur toute

la période étudiée. Le trafic transitant par le port d'Aarhus était inférisur

a 30 000 t et représentait moins de 7% du total de 1965 a 1970.

L'orge représente de 60 & 94% des exportations danoises de céréales.

Le trafic de farines a été négligeable sur toute la période.

3.2

Les tableaux joints en annexes permettent de retracer pour chaque produit et
chaque année (1865 & 1972) les répartitions des exportations danoilses selon

le pays de destination,

Pays de destination des exportations



A titre indicatif, sont résumés dans le tableau suivant les principaux résul-
tats obtenus pour 1'orge.

3.21 L'orge

Principaux pays de destination
des exportations danoises d'orge (t)
Années R.F.A. Autres pays TOTAL
t % t % t %
1965 217 053 69,1 97 033 30,8 314 086 | 100,0
1966 86 262 50,1 95 9486 48,9 192 208 100,0
1967 110 049 51,8 102 244 48,2 212 293 100,0
1968 81 735 52,4 74 193 47,6 155 928 100,0
1969 218 403 61,6 138 120 38,4 354 523 100,0
1970 213 840 76,6 65 534 23,4 278 474 100,0
1971 85 298 63,8 53 912 36,1 143 210 100,0
1972 132 888 67,6 63 563 32,4 196 451 100,0

La République Fédérale Allemande est le principal pays de destination des ex-
portations d'orge (plus de 50% du total). Il s'agit essentiellsment d'orge ds
malterie alors que les qualités de l'orge importé sont plus spécialement
adaptées a l'alimentation animale.

TRAFIC INTERIEUR

Les silos implantés dans le port d’'Aarhus appartiennent & des industries uti-
lisatrices de céréales et sont donc utilisés pour le stockage des produits de
1l'usine, qui sont soit importés par voie maritime (orge et mals), soit déchar-
gés de modes de transport terrestre (orge et autres céréales). Cependant, tou-

tes les céréales ensilées ne sont pas destinées a l'usine, une partie é&tant
revendue a des utilisateurs implantés a l1l'intérieur du Jutland.



Le tableau suivant récapitule les entréss et sorties de silo de 13970 a 1972
pour laes deux principales installations d'Aarhus (K.F.K. et D.L.G.).

Voie terrestre (route uniquement)

Année mazgiime tonnage selon le type de céréales TOTAL
(t) Blé Orge |Seigle|Avoine| Mals | Total
1. Ensilage
1870| 42 000 |5 80042 000| 2 600| 2 500 - 52 S00| 94 900
1971) 78 000 |7 100|30 000| 1 700 2 500 - 41 300|114 300
1972 31 000 |9 100}30 000} 2 000} 2 500 - 43 B600| 74 600

2. Sortie de silo
1970| 26 600 |1 000|37 so00| 1 700] 1 so00| 3 0OO| 44 700| 71 300
1971| 8 200 |1 300|739 000| 1 ooo| 1 500| 2 ooo| 84 800| 93 00O
1972| 12 500 |3 00|28 ooo| 1 700} 1 500{ 2 000| 36 300| 49 300

Les tonnages de céréales acheminés par route jusqu'au silo ont oscillé entre
40 000 et 55 000 t et représentalent, selon les années, 56% (1870), 36% (1871)
et 56% (1972) du total. Les tonnages chargés sur navire de mer sont pesu impor-
tants, les tonnages sortis du silo étant acheminés par route principalement.

Sur les trois années étudiées, les tonnages utilisés par lss usines sont les
suivants :

1970 23 600 t
1971 21 300 t
1972 25 300 t.

En moyenne, sur les trois années, un guart seulement des céréales ensilées
ont été utilisées par 1'’usine, les trois autres quarts &tant réexpédiés. Il
n'a malheursusement pas été possible de connaltre la répartition de ce trafic
par région de destination,



CHAPITRE 3

LES INSTALLATIONS SPECIALISEES
DANS LA MANUTENTION DES CEREALES

LES EQUIPEMENTS

1.1 Situation actuelle

Les principales caractéristiques des installations spécialisées dans la ma-
nutention des céréales sont précisées dans le tableau de la page 10.

On indique successivement :

(1) pour les engins de manutention, lsur nombre, leur date de mise en
service, leur débit théorique total (chargement et/ou déchargemeni)
et 1'organisme propriétaire ;

(11) pour les silos, leur nombre, l'organisme propriétaire et 1'évolution
de la capacité totale de stockage depuis la date. de mise en service.

Les instaellations décrites ci-aprés appartiennent & des industries utilisatri-
ces de céréales. Il n'existe pas & Aarhus d'entreprises ayant pour unique
fonction la manutention et le stockage de céréeles, mais les silos des indus-
tries utilisatrices servent non ssulement au stockage des céréales transfor-
mées par l'usine, mais également au stockage de céréales qul sont revendues

& d'autres utilisateurs.

Ces installations sont reliées & la route et au far,
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1.2 Modifications prévisibles d'ici 1980

Il n'est prévu, a l'heure actuelle, aucune extension des silos et aucun
accroissement des débits de manutention.

LES CONDITIONS D'EXPLOITATION DES EQUIPEMENTS PORTUAIRES

2.1 Horaire de travail

La durée normale du travail pour les opérations maritimes est de 8 heures

par jour ouvrable : de 7h & 8h30, de Sh00 & 12h00 et de 13h30 & 17h00. Le
travail des dockers en shift n'est pas prévu, mais les heures supplémentaires

sont autorisées jusqu'a 24h par jour. Le tarif des dockers est alors augmenté
de 50% pour les trois premiéres heures et de 100% pour les heures sulvantes.

2.2 Utilisation des dockers

Le nombre de dockers nécessaire pour le déchargement ou le chargement des na-
vires et des camions est indiqué ci-dessous,

2.21 Navires

Déchargement : 12 dockers et un chef d'équipe par navire

Chargement : 2 dockers et un chef d'équipe par navire

2.22 Camions

Déchargement ou chargement : 1 docker par camion.

LES CADENCES PRATIQUES JOURNALIERES DE CHARGEMENT ET DECHARGEMENT

Par homogénéité avec les études effectuées dans les autres ports, le débit ho-
raire pratique d'un portique sera pris égal a 50/70% de son débit horaire
théorique.
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Les cadences pratiques journaliéres actuelles de chargement et/ou déchar-
gement des deux installations de manutention existant dans le port d'Aarhus
sont, en conséquence, précisées dans le tableau suivant.

Cadence pratique journaliére (t/j)
Installation et localisation

Chargement Déchargement

1. Installation A (quai 118-121) 175 a 245 262 a 367
(50x 7 x 0,5/0,7) (75 x 7 x 0,5/0,7)

2. Installation B (quai 123) 350 & 490 700 & 980
(100 x 7 x 0,5/0,7) (200 x 7 x 0,5/0,7)

3. TOTAL 525 & 735 : 962 a 1 347
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CHAPITRE 4
LES COUTS DE PASSAGE DES CEREALES ET FARINES
DANS LE PORT

Ce chapitre a pour objet de préciser les colits de passage dans le port
d'Aarhus des céréales et des farines. Seront indiqués successivement pour
les céréales en vrac :

~

les droits portuaires & la charge du navire (ces droits, variables selon
les ports, sont inclus dans les frets maritimes),

les taxes sur la marchandise,
les tarifs de manutention,
les tarifs de stockage dans le silo,

le niveau moyen des despatch ou surestaries.

Le trafic des farines étant négligeable & Aarhus, les taxes sur la marchan-
dise et les tarifs de manutention pour ces produits ne seront pas étudiés.

LES CEREALES EN VRAC

1.1 Droits portuaires a la charge du navire

Ces droits portuaires sont constitués respectivement

(1) des droits de port,

(ii) des frais de remorquage (entrée et sortie),
(iii) des frais de pilotage (entrée et sortie),
(iv) des frais de batelage (entrée et sortie),
(v) des frais d'agence et de frais divers.
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Une estimation de ces droits sera effectuée & 1'aide des tarifs portuaires
valables en 1972 pour les différentes tailles suilvantes de navires : 500,
1 000, 2 000, 3 00O, B8 00O, 15 000, 30 000 et 50 000 tdw.

1.11 Droits de port

Les droits de port & Aarhus sont fonction de la jauge nette du navire. Le
tarif unitaire en 1972 était de
1,25 Krd par TIJN et par escals.
I1 est également possible de souserire un abonnement mensuel donnant le droit
a un navire d'utiliser le port d'Aarhus pendant un mois,quel gue soit le
nombre d'escales. Le tarif unitaire de 1'abonnement mensuel était en 1972 de
4,70 Krd par TJN et par mois.

Les navires céréaliers n'étant pas en général des navires de ligne, nous
ferons 1'hypothése qu’'un méme navire effectue moins de 4 escales dans le

port en un mois et que,par conséquent, le tarif applicable & chaque escale
est de 1,25 Krd/TJIN.

Sous cette hypothése, les droits de port étaient les suivants en 1372 selon
les tailles retenues pour les navires céréaliers.

Caractéristiques des navires Droit de port en 1972
Port en lourd Jauge nette (Krd/navire/escale)
(tdw) (tx])

500 220 275,00

1 000 440 350,00

2 000 ' 850 1 062,50

3 000 1 250 1 562,50

8 000 3 500 4 375,00

15 000 6 800 8 500,00

30 000 12 500 15 625,00

50 000 18 000 22 500,00

s .



- 15 -

1.12 Frais de remorquage

Les tarifs de remorquage & Aarhus (entre la rade et le port) sont fonction
de la jauge brute et du nombre de remorqueurs.

Les frais de remorquage étaient les suivants en 1972 :

Frais de remorquage en 1972

(Krd/navire)
Caractéristiques des navires Frais par Nombre total Frais totaux de
remorqueur de remorqueurs remorquage
Port[:gw%ourd Jaug?tzgute (Krd) (entrée et sortie) Krd/navire
1 2 3 4 5 = (3) x (4)
500 380 240 - -
1 000 770 300 - -
2 000 1 560 480 - -
3 000 2 350 520 2 1 040
8 000 6 000 820 4 3 280
15 000 10 000 980 5 4 900
30 000 19 600 1 200 6 7 200
50 000 28 000 1 200 6 7 200

Ces tarifs sont valables du Lundi au Saredi entre 7 h 30 et 16 h 00. Ils sont
augmentés de 25 % pour des opérations effectuées entre 4 h 00 et 7 h 30 ou
entre 16 h 00 et 22 h 00. En dehors de ces horaires et pour des opérations

effectuées les Dimanche et jours fériés, ils sont augmentés de 50 %.

1,13 Frais de pilotage

Le tarif de pilotage & Aarhus (entre la rade et le port ou vice versa) est
fonction de la jauge brute du navire et de son tirant d’eau réel. Il existe
une tarification d’hiver entre le 1 er Octobrs et le 31 Mars et une tarifica-
tion d'été égale & 75 % de la précédente.

Dans le cadre de cette étude, nous avons fait 1'hypothése que les navires sont
des navires exportateurs ou des navires importateurs et que, par conséquent,
un de leurs trajets est fait & pleine charge (entrée ou sortie, suivant le
cas), l'autre trajet étant fait & vide.

Les frais de pilotage & Aarhus sont alors lss suivants :
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Frais de pilotage en 1972
(Krd/navire)
Caractéri§tiques Trajet & pleine charge Trajet & vide Frais totaux de
des navires pilotage par navire
. Krd i
Port en Jauge Tirant d'eau| Frais de ([firant d'eayj Frais de rd/navire
lourd brute a pleine pilotage sur lest pilotage Hi Eté
(tdw) (tx) charge (m) (hiver) (m) (hiver) iver e
“(Krd) (krd)
500 380 3,00 178 1,80 137 315 236
1 000 770 3,80 231 2,30 198 429 322
2 000 1 560 5,10 360 3,10 298 B59 494
3 000 2 350 5,80 481 3,50 386 857 643
8 000 8 000 7,70 744 4,60 623 1 387 1 025
15 000 10 000 9,30 1 120 5,60 874 1 994 1 486
30 000 18 600 10,50 1 529 8,30 1 088 2 617 1 983
50 00O 28 000 12,860 1723 7,60 1 387 3 090 2 318

1.14

Frais de batelage

Les frals de batelage dans le port d'Aarhus sont fonction de la jauge brute

du navire. Ils étaient les suivants en 1972.
Frais de batelage en 1972
Krd/navire
Caractéristiques du navire Frais totaux
Entrée Sortie . .
Port en lourd Jauge brute entrée et sortie

(tdw) (tx)
500 380 50,55 33,70 84,25
1 000 770 50, 55 33,70 84,25
2 000 1 560 70,77 47,18 117,95
3 000 2 350 80,88 53,92 134,80
8 000 6 000 131,43 87,62 219,05
15 000 10 000 192,08 128,06 320,15
30 000 19 600 404,40 269,60 674,00
50 000 28 000 505,50 337,00 842,50

Ces tarifs sont valables du Lundi au Vendredi entre 7 h 30 et 16 h 00 et 1le

Samedi entre 7 h 30

augmentés de 33 %.

et 12 h 00. En dehors de ces horaires, les frais sont
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1,15 Frais d'agence et frais divers

Les frais d'agence dans les ports danois sont fonction de la jauge nette du
navire et du tonnage de marchandise chargé et/ou déchargé. I1 existe de plus
un tarif spécial pour les navires de plus de 1 500 tonnes de jauge nette
déchargeant dans les ports danois des céréales en provenance soit de ports
hors Europe, soit de ports sur la Méditerranée ou la mer Noire, soilt de ports
uspagnols. Le tarif est alors fonction uniguement de la jauge nette et dépend
du nombre de ports de déchargement.

Sous 1'hypothése que les navires sont chargés d'une cargaison compléte de blé,
et qu’'ils ne touchent qu’un seul port dans lequel toute la marchandise est
déchargée (navire importateur) ou chargée (navire exportateur), les frais
d'agence sont les suivants en 1872.

Frais d'agence en 1972
Krd/navire
Caractéristigues des navires Navires importateurs | Navires importateurs
en provenance de en provenance
Port en lourd Jauge nette Tonn?ge maximum ports hors Eurcpe, dtautres ports et
Ctdw) (tx) de blé transporté de mer Noire, navires exportateurs
(t) de Méditerranée guelle gue soit
ou d'Espagne sa destination
500 220 475 207 207
1 000 440 950 414 414
2 000 850 1 900 578 578
3 ooo 1 250 2 850 771 771
8 000 3 500 7 600 2 100 1 759
15 000 6 800 14 250 4 080 3 153
30 000 12 500 28 500 7 500 6 032
50 000 18 00O 47 500 7 500 7 137

>

Les autres frais & la charge du navire représentent une part négligeable
du total des frais.
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Conelusions

Le tableau suivant récapitule l'ensemble des frais a la charge du navire
(entrée st sortie) & Aarhus en 1872 selon les tailles de navires retenues.
Ces frais ont été calculés en faisant 1'hypothése qu'un des trajets (entrée
ou sortie) était effectué sur lest.

Frais & la charge du navire en 1972 (1)

entrée et sortie

(Krd/navire)
Port en Droits Frais de Fiii:adz Frais de d'ZPZize Frais Total
lourd (tdw)| de port remorquage P (2) & batelage %3) divers

500 275 - 315 84 207 p.m. 881
1 000 550 - 429 84 414 p.m. 1 477
2 000 1 063 - 659 118 578 p.m. 2 418
3 000 1 563 1 040 857 135 771 p.m. 4 366
8 000 4 375 3 280 1 367 219 2 100 p.m. 11 341
15 000 8 500 4 900 1 994 320 4 080 p.m. 19 784
30 000 15 625 7 200 2 617 674 7 500 p.m. 33 616
50 000 22 500 7 200 3 080 842 7 500 p.m. 41 132

(1) jours et heures ouvrables
(2) frais valables entre le 1 er Octobre et le 31 Mars et inférieur de 25 % en &té
(3) frais valables pour des navires importateurs en provenance des ports hors Europe.

1.2

Taxe sur la marchandise

La taxe sur la marchandiss appliquée & Aarhus en 1972 pour les céréales en
vrac était la sulvante selon 1l'opération effectuée.

Opération effectuée

Taxe sur la marchandise

Krd/t
Importation (déchargement) 1,68
Exportation (chargement) 1,20
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1.3 Tarif de manutention et tarif de stockage

Les deux installations spécialisées dans la manutention des céréales et im-
plantées dans le port appartiennent & des industries utilisatrices qui impor-
tent les céréales pour leur propre compte, Par conséquent, aucun tarif de ma-
nutention ou de stockage n'est publié.

1.4 Niveau moyen des despatch et surestaries

En matiere d'affratement, 1'affréteur dispose d'un certain nombre de jours
prévus a la convention (charte-partie) pour charger ou décharger le navire ;
ce sont les jours de planche (ou staries). Passé ce délai, 1'affréteur doit
indemniser 1'armateur pour le temps perdu par le navire selon un taux journa-
lier fixé par le contrat. Le temps perdu, comme 1'indemnité, s'appellaent
surestaries (inversement, le temps gagné, comme la somme allouée de 1'affre-
teur, s'appellent despatch). Nous rappelons que le taux journalier de despatch
est en général égal a 50% du taux journalier de surestaries.

Le calcul du niveau moyen des despatch ou surestaries nécessite en conséguence
la connaissance de l'ensemble des charte-parties (temps alloué, temps réel
pass8 au port, taux journalier des surestaries). Cette étude n'a pu &tre ef-
fectuée d'une maniére exhaustive pour les navires ayant déchargé des céréales
a Aarhus. Cependant, les données moyennes communiquées par les entreprises

du port conduisent aux résultats suivants pour 1972

- tonnage moyen déchargé par navire : 900 t
- temps alloué par la charte-partie : 24 h
- temps réel passé au port : 20 h.

Le taux journalier des surestaries pour un navire de 1 000 tonnes de port en
lourd est d’environ 200 2/jour,

En conséquence, 1'équipement du port d'Aarhus permettait en 1972 d’obtenir
un léger despatch égal a environ 0,0185 %/t, soit 0,08 FF/t sur la base d'un
taux de change de 1 8 = 5 FF,
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CHAPITRE 5

INDUSTRIES PORTUAIRES
UTILISATRICES DE CEREALES

Trois industries utilisatrices de céréales sont actuellement implantées dans
le port d'Aarhus, Ce chapitre a pour objet de préciser les principales carac-

téristiques de chacune d'slles.

1.  CARACTERISTIQUES GENERALES

Le tableau suivant précise les caractéristiques générales des installations
(localisation, date de mise en service, effectif, capacité d'écrasement).

Société Tvoe Date de Capacité
loitant Localisation d'indﬁZtrie mise en|Effectif|d’'écrasement| Observations
exploitante service (t)
1. D.L.G. Mindet 28 Alimentation| 1929 100 44 000 Capacité d'écrasement
Aarhus animale dont 80 des céréales et autres
ouvriers produits
2. K.F.K. Port d'Aarhus|Alimentation| 1933 46 0 L'usine a été détruite
animale dont 39 en 1968 et n'a pas été
ouvriers depuis reconstruite.
Les Tocaux servent au
stockage des céréales.
3, Aarhus Port d'Aarhus| Meunerie données non disponibles

Dampmolle

~
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CARACTERISTIQUES DE L'APPROVISIONNEMENT EN CEREALES

2.1 Meunerie Aarhus Dampmolile

Le moulin Aarhus Dampmolle utilige uniquement des céréales danoises acheminées
par route jusqu'a 1l'usine.

2.2 Usine D.L.G.

L'approvisionnement en céréales de l'usine D.L.G. est indiqué dans le tableau
suivant pour une année moyenne.

Provenance
Produit Tonnage
utilisé (t) Importation Danemark
par voie maritime
(t)
(t)
Blé 3 aoo - 3 000
Orge 15 000 3 000 12 000
Avoine 500 - 500
Mals S 000 5 000 -
TOTAL 23 500 8 000 15 500

Les tonnages importés par voie maritime représentent environ le tiers des
tonnages utilisés.

PRODUCTION

3.1 Meunerie Aarhus Dampmolle

Il n'a pas été possible d'obtenir les statistiques de production de la meunerie
Aarhus Dampmolle, Cependant, l'association des Moulins Dancis a communiqué lss
renseignements sulvants :

(1) 85% de la production danoise de farine sont assurés par les moulins
de Odense, Wejle, Fredericla et Esbjerg ;

(11) le moulin d'Aarhus produit moins de 5% du total ;

(111) toute la production est destinée & la consommation intérieure.



3.2 Usine K.F.K.

La production d'alimentation animale de 1'usine K.F.K. est nulle depuis 1968,
date de la destruction des installations.

3.3 Usine D.L.G.
La production de 1'usine D.L.G. est en moyenne de 22 000 t/an. Elle est desti-

née principalement & la consommation intérieure. Les exportations d’alimenta-
tion animale sont négligeables,

CAPACITE DE STOCKAGE EN USINE POUR LES CEREALES

4.1 La meunerie Aarhus Dampmolle

Il n'a pas été possible de connaltre la capacité de stockage de la meunerie
Aarhus Dampmolle.

4.2 Les fabriques d'alimentation animale

Les capacités de stockage des deux fabriques d'alimentation animale sont dé-
crites dans le chagpitre 3 de ce rapport.



ANNEXES

Trafic de céréales et de farines

(1965 & 1972)
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TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES REPARTITION PORT:  DANEMARK
seLon U ORIGINE (IMPORTATIONS) [ PAR ANNEE: _Aac5 -
ou LA DESTINATION (EXPORTATIONS) [ PRODUIT Tobleou N° 4. Poge  de .
Pays ou zones CEREALES Farines Malt ToTAL
dlorigine ou de destination— BIé orge Seigle Avoine Mais Riz Autres | TOTAL GENERAL
1 . COMM. ECO.EUROPE.
France ____ : 84! 63512 A0 535 78 884
Belgique . Luxembourg 2 L4 b3
Pays-Bos __. 0 14 3 43 3 8y
Allemagne (Rép.Fédérale) | 4 333 45 3 454 H1§ 33y Igyf L4336
Italie .. . ALy L3| A 4558
Royaume-Uni __ XA 86| 3 34y
irlande ..
Donemark .. _ .
TOTAL C.EE. 2 343 14 53% 3 AG3 | A0aNd| Lokl A 406! €8 513
2. AUTRES PAYS EUROPE|
Scandinavie et Islande . . > 206] 2 G 44| A_0oo00| 45955 46 605
Suisse . Autriche __
Espagne . Portugal _ | U S I -
URSS __ b _1hy 99k 386 45 3%0 S
Pologne . __ .. . 5 ) ]
Tchécoslovaquie __ . . . -
Hongrie .. . .} B} - _ LYy HYy —
Yougosiavie I L. O ] .
Autres Pays d'Europe . | A G0l _NGL). . ] 4 5] 2030
TOTAL EUROPE (hors CEE) 3 206f 33 o4o] A4 w62 46 344 A SY| ak 4oy
3_AFRIQUE
AfrduNordetProvEsp.. | .. _ | ... 4. ] - La| . kA o A
Atfrique du Nord-Est _. _ _} _ _ - I 15 _AS - _ | n
Afrique Occidentate .} | . __ — ~
Afrique Centrale . ___ | . _| I S - -
Afrique Orientale _. . o - I o -
Afrique du Sud —_— - I D AA4b A46
Modagascar et llesOcind. _} | 1 1. [ U S N S 4
TOTAL AFRIQUE A5 A6% 180
4_AMERIQUE
Etats - Unis ) H8ol16235%] 2 ko%] A65]450555] 1 443] 80 33F| 399454] _ ]
Conado __ .} . @®e3 . | __ . 14163 . ~ 2,654 | ]
Amerique Centrgle _____ | 1 | I : _
Départements francais __ | __ - B IS (U S R S ]
Brésil . [ e . B8NS o CR L | R ]
Argentine e} 210903 686 2 629 r,}mas, o 4.333_ _Loo)| _6o0a8 Souvol | | _ —
Reste de 'Amérique du Sud o el A 0] . A0y, .. [ —
TOTAL AMERIQUE 3 4320166 443 S03F| 35 90%[452382] 3 3I46| 86 435|454 02Y
5.ASIE
As\~ Occidentale Y0 503 _ o R Y- -] IS R PO R
Pays du Goife Persique ___| 2. 480 SRR [ S B 21 1] E S—
Asie du Sud-Ouest e N - ]
Asie du'Sud-Est o esal ] 883 .
Asie Centrale - [ SR L. - PR S o]
Japon _] e A6S) _ AR N |
Indonésie I _
TOTAL ASIE 32 483 248 373 €04
6. AUSTRALIE OCEANIE
Australie 45080 1. .3a6] 344904} _ ].___|
Polynésie Frangaise — e I I - 1 +
Restedelockamie .} | | . L L Lot -
TOTAL OCEANIE 24 505 396 3904
TOTAL MONDE 9 395|344 003| 6 50| $6949[443435] 6 62| 38456645 521] 4AITY




TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES REPARTITION PORT: SAmceann
seton U ORIGINE (IMPORTATIONS) XX PAR ANNEE: dasc
ou LA DESTINATION (EXPORTATIONS) (] PRODUIT Tobleau N° &  Page de
Pays ou zones CEREALES Farines Malt ToTAL
d’origine ou de destination Blé orge Seigle Avoine Mais Riz Autres | TOTAL GENERAL
| . COMM. ECO.EUROPE.
France ___. ____. .} .2 %33 44 WA L 51 i 1] L4 H4
Belgique . Luxembourg 404 2 406
Poys-Bas _ L19 13 215 2 108 A3 8y
Aliemagne (Rép, Fédérale) | LI 4 259 y 12 180l 1285 2ty
Italie _ q A 05¢ 43 A 3
Royoume-Uni _ 21445 he Aodiqa 5 81y
irtande
Danemark
TOTAL C.EE. 2 336/246 ¢13 H] 130%] 3 F08| 16531 355/ 138 550
2. AUTRES PAYS EUROPE|
Scandinavie et Isiande | ~ 304 4% 564 ] V3ows 36954
Suisse . Autriche _.
Espagne . Portugal _ .. | S S 144 449 .
URSS .. _}{ - I - I
Pologne o _ 12 1 §
Tehécosiovaquie . . . ' -
Hongrie _ 64 61 1 -
Yougoslavie I SN oo . 1
Autres Pays d'Europe 3643 . A4 3 IR
TOTAL EUROPE (hors CEE) 309 13 564 3 60| 13076 449 183 Lo 835
3. AFRIQUE
Atr. du Nord et Prov. Esp. . . . o ]
Afrique du Nord-Est _ .. _| . e 313 X5 S R U R
Afrique Occidentale . . A50]. A%0 )
Afrique Centrale | - ] - 4 4 -
Afrique Orientale 1 ; 1 Al o
Afrique du Sud e IR _ . — |
Madagascar et Iles Oc Ind. 1o — - S R S IS N - y
TOTAL AFRIQUE 150 313 A 465
4_ AMERIQUE
Etats-Unis _____ S 5a4 AN 135 B Gool FA64[001F34) . A 912] 3645339eu1§) . | | ]
Conado__ ..} A 53] A 646] 40 503 RTRA 77 D N B & % LT B —
Amerique Centrale __ . | . 42| — | B ¥ 1 I R S
Départements frongais . _ ). | __ e L - I _ S SR W _
@résit . .} 1 __ NN SRR (UL T X X SN 7Y AU IS I 7 ) IS AN N ]
Argentine L LA d2hol Q430 . €3%3 KRG, 6 %00 VFI2Y .| | L R
Reste de 'AmérigueduSud } . | | AR U U %Y 3 (VN AN 3-1) S WS I SRR
TOTAL AMERIQUE 4 4341442 380] 12 343 416 4331212 312 3148 43 253 Lub 243
5_ASIE
Asie Occidentgle I - L —ed [N SRS I R —
Pays du Golfe Persique ____§ — [ AU N
o AseduSud-Ouest ___ ) 1 1 .5 -
A AsieduSud-Est _ _____} I 1 X1 ]
AsieCentrole ____ _ § -1 N |
lé‘ Japon . . SR S SN SR DI
Indonésie - e N AP S
TOTAL ASIE 165 3165
6. AUSTRALIE_OCEANIE
Australie - 35 ¢ L1 AR X X S e b 340 25 424
Polynésie Frongaise _____§ _ __ | e _
Reste de 'Océamie ..} L. .} . ] S R T iy ¢
TOTAL OCEANIE 3 825 21 286 340/ 154
TOTAL MONDE 3 569/376 482 25963 3Fuo062/245 230] F oozl LkA03| F5oaia] 53136




REPARTITION

TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES PORT: DANcMARNK

seLon U ORIGINE (IMPORTATIONS) X< PAR ANNEE: Jacz

ou LA DESTINATION (EXPORTATIONS) [ PRODUIT Tooeos N© 3 Poge s
.. Pays Wm“, § CEREALES Farines Malt TOTAL
d'origine ou de destingtion— Blé Orge Seigle Avoine Mais Riz Autres | TOTAL GENERAL

1 . COMM. ECO.EUROPE.
France ____ __ . __| _ __ Q34 LG 905 64% 26 012 44 4 346 IS99
Belgique . Luxembourg 433 3 190
Pays-Bas __ 4 625 36 4 ok¥ 2 6ag 35 39 5558
Allemagne (Rép. Fédérale) . | 244 4 4 3 183 284 4 450 Lyl 6169
Itahe __ A a0 158 2 130
Royaume-Uni __ . 434 156 Al 29|43 353
irlgnde .__ . Loé K06
Donemork _ _ .
TOTAL C.E.E. LAB[AR536] A IN3 Y 23] 16296] 3 434 4 953/14 339

2. AUTRES PAYS EUROPE
Scandinavie et Islonde __|. 44 634 34 2 645 3100 42 5% 302
Suisse . Autriche _. 4 A
Espagne . Portugat _ | _ I 424 429 i
URSS. __ N SR - [ S G I
Pologne . ___ B T .4 250 2l 4 ¢58%
Tehécoslovaque .. . ..} _ '
Hongrie ... .. __ ___} . B oLy 44 i
Yougoslavie [N R . ! y
Autres Pays d’Europe __ A 864 6os| 2 4 2432 1
TOTAL EUROPE (hors CEE) | 34 535] 35 436 5 445] D400 H4% 53| 66 406

3. AFRIQUE
Afr. du Nord et Prov. Esp. . | A5 45@ )
Afrique du Nord-Est _ __ | . - - .W
Afrique Occidentale ___ | | 4
Afrique Centrole . __ | IO
Afrique Orientale _ _ _ _ B 4 4]
Afrique dusSud )} | . 54 Yy
Madagoscar et lies Oc.ind. | _
TOTAL AFRIQUE Jo 30

4_AMERIQUE
Etats- Unis _ . 4833400 039 21 Foy J455432] A akd] 23 06F 315 20 i
Canado __ __ . ___.§ 854 Loq8®% 14 I} b 63 285 4
Amerique Centrale | Loo! _l._20%0] 2430
Départements frangais —_ I | I I N A N
Brésil - I D o483 . 3o) ) A eGop o L 1 ]
Argentine 460 5.246, . 31 539 AWM _ 623 wwsas) | B D
Reste de 'Amérique du Sud I o 4 ASSL . ] oAssL L
TOTAL AMERIQUE Y 546/150 023 NS 443 5 216[488 0643 L 22F 34 444{413 Sa5

S_ASIE
Asie Occidentale [ Ao [ + ...... - —_—
Pays du Golfe Persique .| [ [ T T _.ri, ] ——
Asie du Sud-Ouest | . I 64 . . .61 B [
Asie du Sud-Est . AN dooaaug .
Asie Centrale S0 50 4. ]
Japon —_— O S —_—— R I R R
indondsie —_ _JH‘, o i ] B } By
TOTAL ASIE 6 233 239

6. AUSTRAUE .OCEANIE
Australie 3 904 Lhgel . 520] ___A432] . 193] 2223t
Polynésie Frongaise _____§ .| 1 1 (R S e
Reste de 'Qcéanie . ) - P - SRR A T SR -
TOTAL OCEANIE 3 4oy 24 3%8% 50 A3 293 24 3}

TOTAL MONDE 18 394[335 434] 5% 686] 15 sgala45u30l § 536] 33 383[3ug oce] VIR




TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES

REPARTITION

PORT: . DaNEMARN.

SELON L' ORIGINE (IMPORTATIONS) PAR ANNEE: sace
0u LA DESTINATION (EXPORTATIONS) [ PRODUIT Tobleou N°_ 4. Poge  de .
. Poys wms. | CEREALES Farines Mait TOTAL
d'origine ou de destination— Blé orge Seigie Avoine Mais Riz Autres | TOTAL GENERAL
1. COMM. ECO.EUROPE.
France __,-W__V,_..__J_,A-_ma_405 483 4 3o 410] 13 826 2 3a3123 685 )
Belgique . Luxembourg 393 445 4 513
Pays-Bas _. . a6 g4 1 384 16 591
Allemagne (Rép. Fédérale) _ 3% é 4 21 533 4 I3y 483 24535%
Italie .. .. A o043 34 1 u38
Royaume-Uni __ 435 439 855 8 424|136 135
Iriande ... . .
Danemark . . . _ i .
TOTAL C.E.E. 930 144 028] 1 N3y 630 14 Noo| 3 292 2a55/26N 349
2. AUTRES PAYS EUROPE]
Scandinavie et Islande _ ] 4 946] F 35%| . _ 452 25 A24F
Suisse - Autriche __ .
Espagne_Portugal _ __ 1 _ I B GoY 66Y4 ]
URSS .} [ I N SR - L]
Pologne . | . _ . A43y A N3} ]
Tchécoslovoquie . __ } . . _ o l — i R
Hongrie . .} _ B L .65 .65 B -
Yougoslavie N R N 4 - . L i
Autres Pays d'Europe .} .. A . - 51 . 2 i
TOTAL EUROPE (hors CEE ) Y q46] 3 354] ) B85 25 663 0] 45 443
3. AFRIQUE
AtrduNordetProvEsp. | __ | . | . | | C23asy zs,sl S R R I
Afrique du Nord-Est ____} | _ - S R S _ | Al I
Afrique Occidentale ___ ] e - I . — ]
Afrique Centrale . ____ | _ . | U _ - y
Afrique Orientale _ I R I R [ IO S 1 ]
Afrique duSud _ . _ | N e U 1§ IR § U N B
Madogascor et llesOc.ind. | . _ .1 L. | ] R U RUPN U S . R
TOTAL AFRIQUE Y 304 306
4_AMERIQUE
Etats- Unis ] 549 A5 32al ... _4120354] A 304 9 050/%2069%4 S
Conade __ . .} 468 | 4.638] - . o l_25a6) e ]
Amerique Centrale _____ | 4k 1. o Ahool ¥ MM 1 ]
Départements frongais I S , U SR . ]
Brésil N B R . 4ol oAl Ay L I
Argentine 431 1 356] 499, 5 3 435 94 .133] 39 064 1
Reste de I'Amérique du Sud o L8l o o] sy
TOTAL AMERIQUE 2 848 49 313| 419819/1860%0] & 354 20 62Y4/254 315
5_ASIE
Asie Occidentate — - 4
Poys duGolfePersique ___| | IR B _
Asie du Sud-Ouest L . Ls]. ) 45
Asie du Sud-Est sat 1l 8L}
Asie Centrale - 534 hgql 63} | 4} |
Japon . - - - __ 1
Indonésie - 58 95
; TOTAL ASIE 3216 49 335
| 6. AUSTRALIE_OCEAMIE
"4 Australie N Lhay) L} anel V5% . |
B Polynisie Frongaise ____ | e B B
. Reste de I'Océamee .. 1 ¢+ | . _ _} . . R e T
% ToTAL OCEANIE 3 43y Au6]| 2580 Y
M TOTAL MONDE 8 644]248 382] 23 532f 22.948/200 40| 6 a4o| 24 445[535 154] 50933




)

2

(

TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES REPARTITION PORT: SANENAGK
seoN  ORIGINE (IMPORTATIONS) X PAR ANNEE: 4aca
DU LA DEST"‘ATION (EXNRTAT“"‘S) D PR ODU IT Tableau N° § Page de

Pays CEREALES T
ou zones Farines Malt OTAL

d'origine ou de destination— Blé Orge Seigie Avoine Mais Riz Autres | TOTAL GENERAL

1. COMM. ECO.EUROPE.
France . . .__}._ 8 LA4e 2L N1 1 Al 16 608
Belgique . Luxembourg vod A 10l
Pays-Bas _.. 300 1] So 303 X/ ERY]
Altemagne (Rép. Fédérale) | L3y A 4 Y g10, 4 Hhiy al 1436
itolie __ 2 99% ARy 2 134
Royaume-Uni _ . 44 A44 4152
irtande
Danemark ..
TOTAL C.E.E. Fuol 4 13% Y Sl 33115 N g\% 366] 33 4a%

2. AUTRES PAYS EUROPE
Scandinavie et Istande - .| . _803] 44 W16 Jo 63y 5% a 13 11 9946
Suisse - Autriche R
Espagne .Portugal _ . { 4 449 449 .
URSS v 1 . L =
Pologne _ . ...} . 4 649 . 91 4303
Tchécoslovaque _ . . . | _ . . o ) .
MWongrie _ .. _._.. .} | . o . o Lq 49 1
Yougoslavie . _ .. __ . . . R 1 a5 q53% i I
Autres Pays d'Europe ___ | . . . o ]
TOTAL EUROPE (hors CEE ) 804] A4MI6| 45 3% 55 q 546 A58 Akl 33 Loy

3. AFRIQUE
Afr.duNord etProv.Esp. | .. | . S N I U 6> 68 1o o ]
Afrique du Nord-Est _ | o B . . ] [ EE
Afrique Occidentole
Atrique Centrale . __ | . __ | | o . ]
Afrique Orientale __ .. [ R IR A . o] j
Afriqe duSud ) | L ] ) R . Fo 3o .
ModogascoretllesOcind. _§ 1 = 1 . 3 I I 4 N I ) 1
TOTAL AFRIQUE 5 413% 138

4_AMERIQUE
Etats- Unis 1o - 429156 A 448 Sot4134.099] _ N .
Canado _ . _ . ..} __A3s. . . _ ] ._.Lots = . A R SESPRN SR A2 -3 e .
Amérique Centrale ____ | 8| .. 1 _ L. . .} .. Ll 5
Départementstrongais .| .l . | . S S ) 4
Brésit .} 1 ol L) L A4 q 0] B . ]
Argentine ___ . 4 9LH . L Augsl Ad 046, L2; L uSo; 23 5A0] . | L. . o
Restede FAmériqueduSud § | _ .l | . . .l _....1_.. 44]. LT [ ]
TOTAL AMERIQUE 2 1 Lol  Au4%5/44% 254 4 L4%] N AI6{161 966

S_ASIE
Asie Occidentale : I [P IR SRR I RN RN S R
Pays du Golfe Persique ___} I I T U NN S o
Ase du Sud-Ouest _ 4 I I I AP UV DR oAb o ]
AsieduSud-Est _ Yy L 4 ) 184 .. _. | S&b. Lo ]
RsieCenfrale | I IR TSR SU IR i+ 15 | T AU R
Jopon . -4 B I S NS RN - B
Indonésie .1 o Ad b A U B
TOTAL ASIE A £5 35 444

6. AUSTRALIE_OCEANIE '
Australie Aot 8% ). L . A5} _ 54%] [ U
Polynésie Frongaise ___ . | . o
Reste de 'Océanie ..} | _ _ 1 . IR R - I .
TOTAL OCEANIE 550 A5 565

TOTAL MONDE 4233 45 303] 40 uay| 2 AN4[184 023] 6 513 5 619 13y 303 éoRoS

D.75.PAMS. 12

RGN R S S RO {5 O S




TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES

REPARTITION

PORT: orpanemanrx.

SeLoN U ORIGINE (IMPORTATIONS) PAR ANNEE: 2920
ou LA DESTINATION (EXPORTATIONS) (] PRODUIT Toeou N & Foge o
L, Fbvsouwnn. | CEREALES Farines Malt ToTAL
d'origine ou de destination— Blé Orge Seigle Avoine Mais Riz Autres | TOTAL GENERAL
| . COMM. ECO.EUROPE.
Fronce __ . 1 404 Bay 58 334 2| 59431 510
Belgique . Luxembourg Lao 3, 443 14
Pays-Bas _ L4 0 1 343 33 T} I 174
Allemagne (Rép. Fadérate) | A2 18 6 514/ A o0% 4 445 3 2 esy] 6429
Italie _ 4699 184 4 816
Royaume-Uni _ _ ) A%? A4S I)If
Irlande . .
Danemark . . . . )
TOTAL C.EE. 42 468 Jo00 34| 59340 3643  Lo3d| 6543 46 340
2. AUTRES PAYS EUROPE
Scandinavie et Islonde .} .4 A%6] A6 236] D 844 21 A4 24 35 10
Suisse . Autriche _ {
Espagne .Portugal | . I L 86 L86 “3 ]
U.R.S.S. R Ao Apd3d | Ao 432 - S
Pologne . . _ . . 1 . BECILTE 50 K 438} ]
Tchécoslovoquie .| _ - - e
Hongrie _ . .. __ - I - | L S
Yougoslavie I S ] 4 B o
Autres Pays d'Europe ___ _ N 1 21554 . .. .l ASst -0 ~
TOTAL EUROPE (hors CEE ) A 136f 26 bog 2 284 24| 43 553 433 36| Tuc3q 490
3. AFRIQUE
Afr.duNord etProv. Esp. | . _ | _ __ — 1 LAY AS Y o]
Afrique du Nord-Est ___ | . | _ N I A3S AL ] -
Afrique Occidentale _____} [ . - L - _ §
Afrique Centrale .. _} | B I B — -
Afrique Orientale .. R I L [ AR R - .
AtriquedoSud . | | | - ede o 88L 881
Madagascar et llesOc.ind. .| . | I I U e . ]
TOTAL AFRIQUE A3 oo 3%
4_AMERIQUE
Etats - Unis 902 24 63 152.454] 4 015]  Sool47d. 212 %4 | ]
Canada _ _ o4 RS0 39483 - _ 2 S 1.39.339] S - I
AmériqueCentrale _ _ _} 1 | | - S R . U
Départements francais __ I R I . S N _
Grési L 1 L ]
Argentine A 84l pA> 4890 28413 A 3Ivel ¢ 539 HFusel | o
Reste de 'Amérique du Sud Lo 399] __.Ae3|. . vee] Aoy . 4l B
TOTAL AMERIQUE 3 34 63 819 A3 4691184 034 2 866] 3 A4GI26T H1Y 51,}
S_ASIE
Asie Occidentale ——
PoysduGolfePersigque | | = R 1 S R SN S
o  Asie duSud-Ovest . N 9 C.A
A Asie duSud-Est 1 _ b Axel | AnEl
Asie Centrale N IULE J SIS § 4 ]
E; Jopon - LY ISUY IR S SR
Al Indonésie - _ 4y __hy
TOTAL ASIE 4349 52 131
6. AUSTRALIE.OCEANIE
Australie 5410 __ S S ] B &Y Y
Poiynésie Frongaise ____§ | . — et
Reste de I'Océanie _____ ] — - e L
TOTAL OCEANIE 540 216 326
TOTAL MONDE 4 439| 94 495] @a84 13831|357968] T 322 3993|397 v83] 686t




TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES REPARTITION PORT: Dawcmasx
SELON ' ORIGINE (IMPORTATIONS) X PAR ANNEE: da3s
ou LA DESTINATION (EXPORTATIONS) [ PRODUIT Tobleau N° T Poge  de
Pays ou zones CEREALES Farines Malt TOTAL
Qorigine ou de destination— Blé Orge Seigie Avoine Mais Riz Autres | ToTaL GENERAL
1 . COMM. ECO.EUROPE.
Fronce ______} 1 71120/ 41 Haa lo] 8k 384 157 o3y
Belgique . Luxembourg 153 yay 3 4354 3
Poys-Bos___ _ . 593 3 036 2 568 3 4 250 3134
Allemagne (Rép. Fédérale) _ 83 2632 4 40k eyl v 3 4440 ao| 44 12a] £ 343
itahe __._ 3044 A6 b U5 1
Royoume-Uni ___ . 6l _ I3 1 q A42 865 31
irignde ___ . .
Donemork _ _ ,
TOTAL C.EE. 93] 35943 5 603| 3 %64| 83463 § 25%] 428433843 To483
2. AUTRES PAYS EUROPE|
Scandinavie et Islande __}. . . 73|448 865| . AC 9u6| 34 (82 4 430 569 ¢ ]
Suisse .Aufriche . | 5433 5173y &
Espagne.Portugal __ } | | 393 343 250 ]
URS.S. S A 94 R 2 Tio Y623 ]
Pologne ____ .} | _A 92y 453 203% ]
Tehécostovaquee | R ] . ' - | ;
Mongrie | 1 e 30} A3 ARRL i S
Yougosigvie . __.___ SRR N I u ~ _ . I
Autres Pays d'Europe .} . R R . I A , =13 4
TOTAL EUROPE (hors CEE ) 33{424 038| 20383 3y 6% 30| D408 286 (483000 264
3. AFRIQUE
AfrduNord et Prov.Esp._ } _ 1 | .. Aol . 8ol . 6o} . .. ]
AfriqueduNord-Est ___ § . | | B oy Y SRV I i
Afrique Occidentale _____} | | ___ | o S R I _ N I
Afrique Centrale A o —
Mrique Orientate | 1 | B S N R -
AtrigedusSed )} {4 1 ] S R N N e ]
Madagoscar ef lles Oc.ind. _} O IR I N S |
TOTAL AFRIQUE A3 50 63
4. AMERIQUE
Etats- Unis 93 625/ 2 %53 . __|450 530 944 305/451 28] A3} I
Conode __ |} Qyel 33460l 9| 600 4 39 33¢0f. . | | ]
Ameérique Centrale - I R S B I I i
Départements frongais I IS VIR SR _ ]
Brésil I (N U S —— ] ]
Argentine A 534 k5360 A4 99k 91) A 564 %% 316 ,
RestedelAmériqueduSed § | | Aol ] __ Aok 1 1.
TOTAL AMERIQUE 1382/14%34 585 6 338] 5 436465 524] 4 40a| 41 866[353a¢0 iy
S_ASIE
Asie Occidentale B |
Pays du Golfe Persique B S
Asie du Sud-Ouest S 'R . Ll S
Asie du Sud-Est AAso|l | A% .
Asie Centrale N S 61 a3l sl . 4 ]
Japon 1 4 S oAy ]
indonésie . 2 )
TOTAL ASIE 4499 2yl A us
6. AUSTRALIE OCEANIE
Austrotie 2 632 w3y b L %oy ] U 613
Polyndsie Frongaise e — N U N -
Reste de I'Océanie AU R I R
1 632 20131 goyl 23613
TOTAL MONDE L 548|334 1481 32 364 63 356J25L ¥ 10 635 3 u56]33a 34| o6l




TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES REPARTITION PORT: _DancmARK
SELoN U ORIGINE (IMPORTATIONS) XX PAR ANNEE: 1a32
ou LA DESTINATION (EXPOHTATIONS) D PRODUIT Tableau N°  §  Page de
L, Pays wnnn‘ y CEREALES Forines Malt TOTAL
d'origine ou de destinotion— BIé Orge Seigle | Avoine Mais Riz Autres | TOTAL GENERAL
1. COMM. ECO.EUROPE.
France . __} | 40 1354 3 Ao 261
Belgique . Luxembourg Lyt 2 L4 6
Pays-Bas __. . 503 A6 2 558 4083 2445
Allemagne (Rép. Fédérale) | N A 444 T 045 8 %4 Q6o 14 A3158] 596713
irahe . . 3 022 183 3209 2
Royoume-Uni __ 4 _4 559 8 15| A6a¢ 59
irlande __ .
Donemark _ _ . _ .
TOTAL C.EE. 118l 43 164] 1 045 24 2493a] 4935 325| 29833 £1855
2. AUTRES PAYS EUROPE|
Scandinavie et Islande __}. .2 .3%9] 58 413 L 485 213 2 65 502
Suisse . Aufriche _ _ 1. 2
Espagne . Portugal B I [ 505 505 ]
UR.S.S. o — - L4 625 wews, b
Pologne ...} - _ 385, 85 _
Tchécoslovaquie ___ | . R _ - . ‘
Hongrie ... b o4 o - . A%9] __As9 - U
Yougoslavie . __ 1 ] i I | ._ ]
Autres Pays d’Europe ___ | R SR S . Lo 3 I
TOTAL EUROPE (horsCEE) | 2 39| S@ 413 b 4gsl 213 5132 5W4| 34136 a
3. AFRIQUE
Atr.du Nord et Prov. Esp. . | __ I o 204l __ 209 _ - )
Afrique du Nord-Est ___ Lo — [ R S ] - .
Afrique Occidentale ____ | | _ I R . _ B
Afrique Centrale _____ __} | B I - 1
Afrique Orientale __ __ _ Y R ISR R - - [ U B
Afrique du Sud ____ - o S R ‘ol kol | i
Madagascar et tles Oc.ind. _} - _ [ I R T I - .
TOTAL AFRIQUE 149 k4
4_AMERIQUE
Etats - Unis 3 553 4 34| 33196 263 145 2 404 133274 456 3y ] o
Conado __ .} | 59@oal _354] - ClGoasal 31 L ]
Ameérique Centrale I 2632 . [ I ISR S 268y |
Départements frangais [ I e — I ]
Brésil N i I . o [V (N R S - —
Argentine 293 S 249) 49 034 4. 344] 26684 | ]
Reste de FaAmérique du Sud Lo Ao A
TOTAL AMERIQUE 6527 63918 4137| 2998|1292216] 2 4oyl 4 8us/3c3qygl 388
S_ASIE
Asie Occidentale - - |
PoysduGoifePersique | | | N - - ]
Aswe du Sud-Ouest LA A
Asie du Sud-Est 1 A998 | 41498}
Asie Centrale | IR R A obdl . Bd  4.036] 44 . ]
Jopon - S R -
Indonésie e -
TOTAL ASIE 2 154 93] 2 3% 1
6. AUSTRALIE OCEANIE
Australie e 43 mw N e L A48 A3 Y
Polynésie Frongaise [ I . N I _
Reste de I'Océanie _____ ¢ ¢ 1 1 [ A SN R i -
+ Poys non précises A A% 13
TOTAL MONODE 4 634/136 093] 45 313 20944[295 456] A4 333 3 133{ygsus3] €225D




TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES
SELON U ORIGINE (IMPORTATIONS) (]
ou LA DESTINATION (EXPORTATIONS) XX

REPARTITION
PAR
PRODUIT

PORT: nanemarK

ANNEE: 41065

Tobieou N° 9 Page

.de .

Pays ou zones

CEREALES

Farines Molt

d'origine ou de destination—

-
Ble

Orge

Seigle

Avoine

Mais

Riz

Autres

TOTAL

TOTAL
GENERAL

1. COMM. ECO.EUROPE.
France ____ ______
Belgigue . Luxembourg
Pays-Bas _.

Italie .. .
Royaume-Uni ___
irlgnde ... .
Donemark .. _ . .
TOTAL C.E.E.

Aliemagne {Rép. Fédéraie) |

A6 190,

6 @09

13 oop

L3y

+ 509

)

213 05%
A4 6\%
. 6 350
4 13

ATELE

30
A4

44

93

546
1
12999

43615

3155

1534943

281 634

523
3 520
5

AL 44Y
A% 44%
14 236

2. AUTRES PAYS EUROPE,

Suisse . Autriche

Pologne . o
Tchécosiovaquie ___
Hongrie .. .
Yougoslavie

TOTAL EUROPE (hors CEE )

Autres Pays d'Europe . _

Scandinavie et islande . | .

412

Espagne . Portuga! . __ 1
URSS _ _ _  _} .

20 486
5 968
A ok

B I 1,

36 Aoy

63 325

S 13

€ 6o
Y

313

313

33

13|

EXP)

(52

13535%

L3 844
A0 392
Ao04Y

20
544945

36 4o}

3_AFRIQUE
Afr.du Nord ef Prov. Esp.

Afrique Occidentale |

Atrique Onentale _
Afrique du Sud _ __

TOTAL AFRIQUE

Afrique du Nomd-Est __ |

Afrique Centrale . _ ]

RN S

Madagascar et tles Oc Ind. _]

4_AMERIQUE
Etats-Unis |
Cenada __ .. .
Amerique Centrale _  _
Départements francais . |
Brésil
Argentine

Ba—

Reste de I'Amérique du Sud
TOTAL AMERIQUE

Y

5_ASIE
As;2 Occidentale

Pays du Golfe Persique ____|
Asie du Sud-Ouest

| 4.000)]

Asie duSud-Est _ |
Asie Centrale

Jopon
Indondsie

TOTAL ASIE

p——

6. AUSTRALIE.OCEANIE

Avstralie
Polynésie Froncaise

Reste de I'Ockanie |
TOTAL OCEANIE

TOTAL MONDE

84 063

34 086

6y

L4 4y

33




TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES
seton v ORIGINE (IMPORTATIONS) (]
ou LA DESTINATION (EXPORTATIONS) X

REPARTITION
PAR
PRODUIT

PORT: . DANE MARK

_AdAs€e

Tableau N° 4o Page

de

Fays ou zones

CEREALES

d’origine ou de destination—

Orge

Seigle

Avoine

Mais Riz

Aufres

TOTAL

Farines Malt

GENERAL

TOTAL

1. COMM. ECO.EUROPE.
France ___. .
Belgigue . Luxembourg
Poys-Bas ...
Aliemagne (Rép. Fédérale) |
itahe _
Royagume-Uni .
Irlande .
Donemark
TOTAL C.E.E.

22 81y

2 035

34451

| K1
2 K30
A0

415 434

_ 4518
q1lo0

125 450

96 262

. 330
L5

7

£

q

gy

13128

353
LA

54
339

23
03y

121 324
A6 22y
42 624

130 549

Aol

a aya

2. AUTRES PAYS EUROPE
Scandinavie et islande . .
Suisse . Autriche
Espagne .. Portugal _
URSS _ _
Pologne _ . __
Tehécoslovoquie __ _ . .
Hongrie .. . ...
Yougoslavie .
Autres Pays d'Europe
TOTAL EUROPE (hors CEE )

.|

_B 263
.60

.19 34y
58 219

20 4565
5 o041
4 060

y

Lo A4% 3¢

o0

46

304 ."

A4% 360

3y

LA

%0134

60 023
404 449

q 351
4 060
AG

wigl

3. AFRIQUE
Afr.du Nord et Prov. Esp.

Afrique Occidentale |
Afrique Centrgle
Afrique Orientgle _

TOTAL AFRIQUE

Afrique du Nord-Est _ __ _}

Afrique duSud ____ | |
Madagascor et llesOc.ind. .} .. . .

4_AMERIQUE
Etats-Unis __ _ _..
Conada
Départements francais ...

Argentine ________ |

TOTAL AMERIQUE

Amérique Centrale ___.

Brésit 4

Reste de 'Amérique du Sud | .

R

g 493

S_ASIE
Asie Occidentale

Pays du Golfe Persigue
Asie du Sud-Ovest ______ |
Asie du Sud-Est ___

I

Asie Centrale ____ |
Jopon

75 PARIG, 12

Indonksie |
TOTAL ASIE

6. AUSTRAUIE OCEANIE
Australie

Polynésie Frangaise ______ |

Reste de I'Ockanie .
TOTAL DCEANIE

TOTAL MONDE

193 08

368

180 L69

\6 054




TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES REPARTITION PORT: DANEMARK
setoN U ORIGINE (IMPORTATIONS) ] PAR ANNEE: 4967
ou LA DESTINATION (EXPORTATIONS) <1 PRODUIT Tableou N° 41 Page  de

Pays ou zones CEREALES TOTAL

. T Farines Malt
dorigine ou de destination— 8lé Orge | Seigle | Avoine Mais Riz Autres | TOTAL GENERAL
1 . COMM. ECO.EUROPE.

France - 20 EEYY 143 4 31
Betgique . Luxembourg 2 D663 3 669
Poys-Bas ___ . _ 36 36
Allemagne {Rép. Fédérale) .| 440 oval. 140 0982
italie ... . A3 640 30 645 A A4 366
Royoume-Uni ___ . . 28] _ 3 459 _hk 355 4 3 543
iriande ... _ . 5 4G S 432
Donemark _ _ . . . o
TOTAL C.E.E. 50| 130 33 39 6 584 3 A33 413
2. AUTRES PAYS EUROPE ’e
Scondinavie et Islande __ | . . h| 44 ge3] . Ao 338 37 52 23| 454945
Suisse .Autriche _ . __ | 2466 45 43849 & 830
Espagne . Portugal 2 412 . 4qs 2a109 " ]
URSS % b . 12 A - .
Pologne _ . ..} i do 1 L 4 A4 ‘ -
Tehécostovaque | | Aases| | | 1] 40896
Hongrie .}
Yougosiavie e [ R S . . . O
Autres Pays d'Europe ____ § . . | 3% 386} . ] U P B 11 3¢ Y96 . U
TOTAL EUROPE (hors CEE ) Y1 33046 26| 5 265 38% £ X 238| 38 084
3_AFRIQUE
AfrduNordetProv.Esp.. | . | . L.
Afrique du Nord-Est ___ | .~ _ | _ . . __|] __

w

N

U

Afrique Occidentate ____ ) | | _ I | . 1 |
Afrique Centrate _ __ ) | | i R
Afrique Orientale | _ _ T S R - ~ - —

Modagascor et flesOc.nd. ¢ 1 | | |- S SR I — -4 . 4 B
TOTAL AFRIQUE 4 A 8
4_AMERIQUE :
Etats - Unis N d__ L 1 1
Conodo . . | L I DS A SR S R A N -
Amérique Centrale ______ § I EOSURIS SN IS AU SN S S R SR
Départements frangais . S R INUUIU NN (U RN SR NS SR .
Brésil S 34493 [ USRS AU AN SR B . I-1 A S SN . R
Argentine s [ R (O SRR IO A S o . .
Reste de I'Amérique du Sud 550 e R S S B 8%20f i 4 .1
TOTAL AMERIQUE 4 543 1 9 515
S_ASIE
Asie Occidentale [N ISR IR S SRR A—
PoysduGolfePersique ___§ | S I AN WA I NS S AR I
Asie du Sud-Ouest — U % IR R N N L
Asie du Sud-Est - [ AR A I -

Asie Centrale P J— S S SUUEY ET. I P

Indonésie - - — —_

Jopon B [N AN DU N A
] |
2

TOTAL ASIE 2

6. AUSTRALIE_OCEANIE
Australie SR IR EURN N S 1 . ]
Polvndsie Frongaise __ § | | A RSN N AU R .

Reste de Ockanie . § |

VRN VD SV it S ettt SRR IR SERRIR

A NIE
TOTAL MONDE 54242 293 64 21844 183 83 18115046 243




TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES REPARTITION PORT: Sancrmann
seLonN L ORIGINE (IMPORTATIONS) PAR ANNEE: +acp
ou LA DESTINATION (EXPORTATIONS) <X PRODUIT Tableou N° 12, Page  de .

Pays CEREALES
ou zones Farines Mait ToTAL

d’origine ou de destination— Blé orge Seigle Avoine Mais Riz Autres | TOTAL GENERAL

| - COMM. ECO.EUROPE.
France ____ . | 234 1 840
Belgique . Luxembourg 3538 3 51%
Poys-Bas ___
Allemagne (Rép. Fédérale ) | 84 335 . 11 84136
Itatie . A4 289 Yo V64 4 Ay Sa4
Royaume-Uni __ . 3F] _ 4 494 _ b6 32 4629
Irfande _ L33 14 3946 4 490
Danemark _ _ . _ . )
TOTAL C.E.E. 33 402 415 143 4 243 A Aj406 8GH
2. AUTRES PAYS EUROPE]
Scandinavie et Islande __§ _ __ 313 A% 063 .. 6 13y 534 . A3 352 4 01
Suisse . Autriche __ i .. 4 1yg 30| 36k0 , 3 5424
Espagne .Portugal 1 . | 2. o044 2 oy . ]
URSS. 2 . 4 33 } R
Pologne . . { = 1. B L | . 4 S
Tehécoslovaquie SRS SR AR AR A ) 41 . . B 1] ) 1
Mongrie . . . ... ___ & _. 1. ___._ 1. _ R N L
Yougoslavie . .. _ .} | I L. R R I . . ]
Autres Pays d'Europe . J . Ayl o o 4 L 8L 46 4o . [
TOTAL EUROPE (hors CEE ) 333| 39 o020 361 5334 5314 31 S45] Ly 658
3. AFRIQUE
AfrduNordetProv.Esp. . | Codo B R U A
Afrique du Nord-Est [ EERRS S R I B S SRR U S
Afrique Occidentele ____ ) | 1 . . RS S S | R R | S
Afrique Zentrale )
Afrique Orientale . .} _ _ _ .| _ 1 . 1. _.. .. TR SR A [ U [ O
Afrique du Sud . SR U — . [0 SR SN (S SIS NSNS RN N R S
Modagascar et flesQcind. . . 1 . | b b 4oy L] R IR
TOTAL AFRIQUE 5 5
4_ AMERIQUE
Etats - Unis 3 000 oo
Conodo _ _ __ ____} | i 4. - [ U S U SR
AmeriqueCentrale | v 4 b ool e
Départements francais __ | S SO UUD SSUSURT NN I . .
Brésil . 444443 USRS NSRS ASSUUURP I g I . U & N U I
Argentine - S I B A
Reste de I'Amérique du Sud __A49 AN N
TOTAL AMERIQUE 445 493 4449 4 44 643
S.ASIE
Asie Occidentale . - i
Pays du Golfe Persique — S S RN S
Asie du Sud-Ouest — Y 3 R N .
Asie du Sud-Est B . . U - e e
Asie Centrole FURRNUUY SO SR SN S S 4.
Japon j . U N . -
Indondsie - - -
TOTAL ASIE A 4
6. AUSTRALIE.OCEANIE
Australie I S Y
Polynesie Frongaise _____{ . ¢ | | . | R .
Reste de I'Océemie ¢ | . . L L. _.L. . L. _ & ]

TOTAL MONDE 840|455 928 153 8 316 539 39 346466 434] 5308




@

TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES REPARTITION PORT: Dan:mMmax

seLoN 1 ORIGINE (IMPORTATIONS) (1 PAR ANNEE: Aa69

ou LA DESTINATION (EXPORTATIONS) PRODUIT Tableou N° 13 Poge  de

Pays ou zones CEREALES . TOTAL

d'origine ou de destingtion— Blé orge Seigle Avoine Mais Rit Autres | TOTAL Farines Mot GENERAL

1 . COMM. ECO.EUROPE.
France _____ N I A 2
Belgique _Luxembourg 1 564 1 564
Pays-Bas ____ . 1 480 A 3Y
Aliemagne (Rép. Fédérale ) _] 248 4od. 1% A 4|24 138
Italie _ . . 6 982 35 559 A 3 %533
Royaume-Uni ___ __ Sho| _24 643 _A47 q951% 13 344
Irlande . 43 462 Al 4246
Danemork _ _ _ _ . . .
TOTAL C.E.E. 5431264 993 152] 4 2449 A 2 21266 a42

2. AUTRES PAYS EUROPE|
Scandinavie et Islande __ | A9.651] A0 44 . Ao 188 460 o 334 30 583
Suisse . Autriche _ . A63l 5§ 39 3 566 3] 9 53Y
Espagne . Portugal -1 ._% 045 _ 209 3 54 _
UR.S.S. — Y L - B
Tehicoslovaquie . . ] 4] 4| _ |
Mongrie . .} _ _.__ - w o I R R ]
Yougoslavie — U (O | | 4} | _ I
Autres Pays d'Europe ___ ] _ 60400 . . | . i . 6 ) 60406 4 B
TOTAL EUROPE (hors CEE) | 49 €46 J9 ob? 40| L o063 460 33 3334103 485

3. AFRIQUE
AfrduNord etProv. Esp.. J. . . | I i -1 1. 31 - — R
Afrique du Nord-Est ___ | | _ _— R S - . - 14 ]
Afrique Occidentate __ | | _ - .Y I CAy B _ i ]
Afrique Centrale _ ] ol Y -
Afrique Orientale __ . IS NN SN B A AL Lo -
Afrique du Sud . L I IO S - - _ |
Madogoscor et llesOc.ind. | | | L e b ] R 1. i
TOTAL AFRIQUE 3 6 4 40

4_ AMERIQUE !
Etats - Unis _ S AU ISR RN S 1 4[ __] ]
Conado __ — . N B . N S ]
Amérique Centrale e - . AL A e !
Départements frangais ___ I ol L S N S | e
grésil . | A3 462 . R I | 13 461 1 ]
Argentine . i B T S |
Reste de 'Amérique du Sud 4 . 2l o I - R
TOTAL AMERIQUE 43 463 ) A3 466

S_ASIE
Asie Occidentale - . I ]
Pays du Golfe Persique Sog .. 500 B I I
Asie duv Sud-Quest Lo Y0 ~ 1 20314 S
hae du'Sud-Est ] —_ -
Asie Cenfraie S I I . ]
vapon JRNS U RO . SRR SR SRS SN A——
Indondésie __ - [
TOTAL ASIE 0 130 A 0 111

6. AUSTRALIE.OCEANIE
Australie e e ) .
Poiynisie Froncaise ) S . -
Resre de 'Ocanie .} [ 1 1 I R L I
TQTAL OCEANIE

TOTAL MONDE b4 429[354 503 | 463 8 313 46y uy|  duolyon 63| 3338




TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES REPARTITION PORT: DAnNcMARK
seLoN L ORIGINE (IMPORTATIONS) [ PAR ANNEE: 4030
ou LA DESTINATION (EXPORTATIONS) B4 PRODUIT Tobleau N° 14 Page  de
Pays ou zones CEREALES Farines Malt TOTAL
d'origine ou de destingtion— Blé orge | Seigie Avoine Mais Riz Autres | TOTAL GENERAL
1 . COMM. ECO.EUROPE. 4
France . 1 60 A 64
Belgigue . Luxembourg 4axe 530 5 446
Pays-Bas ___ G0 280
Alilemagne (Rép. Fédérale) | 4 p20[213 AL A4 848 41134 %09 €3
Itatie — 5 0g% &5 42 1 5516
Royaume-Uni . AWy 5 63y 5 33 I44] 3L
Irlande . . 2 50 2 250 164%
Danemark _ _ .
TOTAL C.E.E. 15322132 858 90| 20853 2 4{256 236 4 bbs
2. AUTRES PAYS EUROPE|
Scondinavie et Istande | 2 684 4% 508  Ao| 2 864 83% 8o 344] 20 318  3%70
Suisse _ Autriche _ 955 43 3y5 65| 3663 4 A8 y2af 2201
Espagne.Portugal _ Y | A4go 5o 41 430 N
URSS ___ Vv ALl b 5 6
Poiogne -} R ' ]
Tchécoslovaquie __ . _ ] _ . 24 4 90|
Hongrie .. . . _ J_ B . I A 4] - 4
Yougoslavie ool 5ol Lo i . 2 424 ] |
Autres Pays d'Europs . ) ] A2 644 L AN A2 649 \4
TOTAL EUROPE (horsCEE) | 4 6%F 29 333 35 A0 013 @3% a6 344) 55094 5435
3_AFRIQUE
Afr. du Nord et Prov. Esp. A I . §
Afrique du Nord-Est ____| 20 250 N 10150 _ - N N
Afrique Occidentole | _ A A1 .
Afrique Centrnia i - — - 1
Afrique Orientate _ - - | o -
Afrique duSud .  _ } L R _ - o _
Modagoscaret llesOcind. } | _ S SRS EE N
TOTAL AFRIQUE 10250 3 4] 20 254 1
4_AMERIQUE
Erots-Unis . 4 ] 1 I | ]
Canade _ _ RS S 4o I [ S, I B —
Amériue Centrale ‘,.,,._____1_, [ IO R | I . Q0]
Déportementsfrongais.._ } .\ | N . - § R )
Brésit -} ] A3 | . _ b 46383 e B ]
Argentine _________} | 4 | [ S L o
Reste de 'Amérique du Sud — S _ b R -
TOTAL AMERIQUE 46383 A 46184 20
S_ASIE
Asie Occidentale " do b P
Pays duGolfe Persique ___| A Soh] e e ] | ... 4 So4] . . ]
i Asie du Sud-Ouest NIV I R SRS - R N S i I L]
Asie du Sud-Est B U ) I AU J .
Asie Centrale - - - S - = ]
Jopon — — e e ] SN e ]
TOTAL ASIE 4504 1 4505 3
1 6. AUSTRALIE.OCEANIE
Australie I R S I R . - _ ]
Polynésie Froncaise ..} .| L i IS SN SN S
Reste de 'Océanie .y L 1 _} - N - - |
TOTAL OCEANIE
TOTAL MONDE 23 833/23a434]  465| wooge| 833 A0} 343[344 363 3456




TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES
setoN L ORIGINE (IMPORTATIONS)
ou LA DESTINATION (EXPORTATIONS)

REPARTITION
PAR
PRODUIT

DANEMARK

ANNEE:

4434

Tobleau N° 1y

de

Pays ou zones

CEREALES

Farines

d’origine ou de destination— Blé

Orge Seigle Avoine Mais Riz

TOTAL
GENERAL

1 . COMM. ECO.EUROPE.
Fronce Y} P
Belgique . Luxembourg 4 545
Pays-Bas __._.. . gLo
Allemagne (Rép. Fédérale) | a5 48]
Italie . . 4% 35
Royaume-Uni _ . 31 359, . A8Y
irlande _ 362 4
Donemark .. . . .
TOTAL C.E.E. 32 534, 48 +19 15

31y 3

323 1 h

13

55

61

2. AUTRES PAYS EUROPE
Scandinavie et Istande | LF 134 14 844 . H
Suisse . Autriche § .. 3o5] 9436 5
Espagne .Portugol __ . _ } | 408U
uess. ¢ L

WSk 41 392] | 18Y
3 0941
469
5S¢0

Pologne .. 31 1 08%0f. . .
Tchécoslovaque __ .} =
Hongrie .. _ __ . AJ_ (RN SRR A
Yougoslavie .} | . | e
Autres Pays d’Europe ___ ] 4 44%| 143 . .. .

TOTAL EUROPE (hors CEE) | 39 053 W2 516 29| 4 340] 4193 9%

At

3.AFRIQUE

Afrique duNord-Est _ __ } | 1 L

Moadogoscor et llesOc.ind. .} . | 1 N
TOTAL AFRIQUE

AfrduNordetProvBsp. 1 | . L. | .

Afrique Occdentete ____ } . _ __ | | . .1 ... . .__.l.
Atrique Centrate .} | ___ {1 __.

Afrique Orientale . . [ S R N
Afrique duSud ____ _ } . | 4 L. ...

N

4_AMERIQUE

Departements froncais e
Brésil — _ 1. 3500

Etats - Unis [
Conado __ .} . 4 )
Amérique Centrale ______ | - I

Argentine

TOTAL AMERIQUE 3500

Reste de I'Amérique du Sud S S

§_ASIE
Asie Occidentale 4315

Pays du Golfe Persique ___|

Asie du Sud-Ouest

212

Asie du Sud-Est 1

Asie Centrgle Yy |

Japon . ~ — 4

Indondsie __ 1 4 _

TQTAL ASIE L35

6. AUSTRALIE.OCEANIE

Avstralie _____ ¢ 1 . ___ | L .

Polyndsie Frongaise ____ § |

Reste de V'Océanie ___ )} | 1 ... _1 .

TOTAL OCEANIE

TOTAL MONDE 34 5381449 340l Aoh| N 533( 4393 o3

kisa




TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES REPARTITION PORT: omucrmann

SeLoN L ORIGINE (IMPORTATIONS) (] PAR ANNEE: 4972

ou LA DESTINATION (EXPORTATIONS) PRODUIT Tobleau N° € Poge  de
) Pays ou zones CEREALES Farines Malt TOTAL
d'origine ou de destination— elé orge Seigle Avoine Mais Riz Autres | TOTAL GENERAL

| _ COMM. ECO.EUROPE.
France ____ 4 . |
Belgique - Luxembourg 0] 5 4% 5930
Pays-Bas ___ . Lay Hay
Allemagne (Rép. Fedérate) | 2 290432 % 24| 1135139 19
Itghe _ 20 303 18 D1
Royaume-Uni __. 63 10 _ 1 242 84l 4 09> 65 564
irlande
Danemark
TOTAL C.EE. 6% 520440 564 89| 4356 1% 1]203 548 ig

2. AUTRES PAYS EUROPE
Scandinavie et Isionde  } 44 965| A0 138, . 1% HAGL A BG4 3 5S¢4 516] 53993} (7121
Suisse . Autriche _ 190, % 536 1 J490 5 556
Espogne _Portugal _ | . Bl 420 Q40 ]
URSS . b ] 3300 _ 3 3 303 , ]
Pologne . . = . __ 10 93 1 R O Y . i
Tchécoslovaquie __ . ] -
Hongrie . - __ -
Yougoslavie N D e e L . |
Autres Poys d'Europe ___ | _ 33 453 . R S ') B3 456 h i
TOTAL EUROPE (hors CEE) | 63 037 S0 36Y 13| 3 326] 4 36u| 3528 5161122 260 €133

3.AFRIQUE
Afr.du Nord et Prov. Esp. — —~ 1 AL | - J
Afrique du Nord-Est ____} . | _ L - - S
Afrique Occidentale | I _ | . - |
Atrique Centrate . | | __ B - S
Afrique Orientale _ I _ » J— N S -
Afrique duSud __ = _ ] .. . __ N A N e R . L _ 4
Madagascar et llesOc.Ind. | . _ . 250 _ ! S R L. 290]. _ ]
TOTAL AFRIQUE 250 A 251

4_AMERIQUE
Etats-Unis R el . T S
Cenada - . . . . b L. 1. R R R IR O | —
Amerique Centrale . | U S | - I B _ e ]
Déportementstrangais. .. | .. .| | | _ . . A U SR | ]
Brésit .} |__5.500 N SN I -5 500 N ]
Argentine ______ . I [ SR SR - e R
Reste de 'Amérique du Sud I N IS US R B S
TOTAL AMERIQUE 5 500 5 500 {

S_ASIE
Asie Occidentale 0 R R I I ]
Pays du Golfe Persique S SRS SRR NN SN— — B — O

o Asie du Sud-Quest . S S I S R
Asie duSud-Est__ 25 S SN I VN IS U1 S
Asie Cenfrale P U SN S 4. j IS |
Japon I 1. S RS A IS I -
Indondsie - _ —e L u
TOTAL ASIE 25 25
- AUSTRALIE OCEANIE

Australie - S [N RN N _
Polynésie Frongaise ____ | . I R U S SR S }
Reste ce I'Océane _____ I R . I R SR .

7. Paus non précises § A4y 9 k.

TOTAL MONDE 428 607196 4541 62| L gl 4 36yl B 64Q 516335644] ¢354
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CHAPITRE 1

RENSEIGNEMENTS GENERAUX
(cf planche n°® 1)

DESCRIPTION DU PORT D'AALBORG

Le port d'Aalborg (Jutland), auquel est rattaché depuis 1970 le port de
Ngrresundby, s'étend sur les deux rives du Limfjord, & environ 30 km de
1'embouchure sur le Kattegat.

L'entrée dans le port ss falt par un chenal, en partie artificiel, long de
50 km, qui traverse le banc de Hals et permet 1'accés des navires jusqu'a
9,20 m de tirant d’'eau (environ 16 000 tonnes de port en lourd).

Sur les deux rives, 9,5 km de quai public st 1,1 km de qual privé sont a la
disposition des navires.

LOCALISATION DES QUAIS CEREALIERS

La capacité totale de stockage de céréales dans le port d'Aalborg est impor-

tante, mals la plupart des silos appartiennent & des industries utilisatrices
de céréales. Il existe seulement une entreprisse, Mammen et Drescher A/S, dont
1'activité principale est la manutention et le stockage des marchandises, et

en particulier des céréales. Les déchargements et chargsments des navires se

font alors qur la rive Sud du Limfjord au quai VII qui est également utilisé

par les industries utilisatrices suivantes : Korn-og Foderstof Kompagniet st

Dansk Landbrugs Grovvaresslskab.



De plus, il existe des engins de manutention de céréales & Ndrresundby (uti-
lisés par Peder P. Hedegaard A/S].

Le tableau suivant précise les principales caractéristiques de ces deux guais.

F

Caracter1st1ques Caractéristiques de 1'équipement du quai
du quai
Date de
" Localisation d . mise en Débit unitaire Débit total
ocalisation du qual service Lonqueur Tirant | Nombre théorique théorique
(3; U1 dreau de (t/h) (t/h)
(n) |portiques " " : n
Charg. |Décharg. |Charg. [Décharg.
1. Quai VII Avant 255 8,5 1 100 120 100 120
1950 1 60 100 60 | 100
2 25 75 50 150
2. Ndrresundby ?;ggt 208 8,2 3 120 250

REPARTITION DES WAVIRES CEREALIERS SELON LA TAILLE

Les données du port ne permettent pas de connalitre la répertition des navires
céréaliers selon la taille. Cependant, 1'étude de la taille moyenne des navi-
res ayant accosté en 1972 au quai VII, qui est plus spécialement réservé aux
céréales, conduit aux résultats suivants :

Jauge nette moyenne : 600 tx

Quantité moyenne déchargée : 604 t.

La taille moyenne des navires céréaliers est donc tres faible & Aalborg
(1 500 tdw environ].



CHAPITRE 2
TRAFIC CEREALES ET FARINES

1. TRAFIC A L'ENTREE (IMPORTATIONS)
1.1 Evolution passée des importations

Le tableau ci-dessous retrace 1'évolution au cours des 9 derniéres années
des importations danoises transitant par le port d'Aalborg pour les pro-
duits suivants : blé, orge, seigle, avoine, maIs et farines.

Remarque : la période de référence utilisée par les services statistiques
du port d'Aalborg n'est pas 1’'année calendaire mails une période d'un an
commengant le 1er Avril,

Importations de céréales et farines a Aalborg (t)

Céréales
Période Farines
Ble Orge Seigle Avoine Mais Autres Total
1865-66 nd nd nd nd nd nd 163 775 622
1966-67 7 800 81 938 - 12 338 52 677 12 259 167 012 8961
1967-68 25 030 95 484 - 2 708 47 358 1 563 172 143 7 424
1868-69 1 834 65 386 - - 40 598 340 | 108 158 18
1869-70 nd nd nd nd nd nd 60 963 nd
1970-71 nd nd nd nd nd nd 81 670 nd
1871-72 700 92 962 - 7 832 74 368 - 175 662 8 735
1872-73 - 72 904 - 292 | 90 1586 - 163 352 4 3830
1873-74 639 |39 195 - 2 045 | 57 130 1 960 100 969 651

Source : Port d'Aalborg




Les importations de céréales & Aalborg représentent entre 20 et 25 % du
total des importations de céréales au Danemark.

Les principaux produits importés sont :
(1) l'orge : 38 & 60 % du total selon les années,

(11) le mals : qui représentait environ 55 % du total au cours des 2
derniéres années de la période étudiée.

Le trafic de farines a été négligeable sur toute la période.

1.2 Pays d'origine des importations

11 n'existe pas, & 1'heure actuelle, de statistigues permettant de connai-
tre, pour chaque céréale, la répartition des importations transitant par
Aalborg selon le pays d'origine. Une étude spécifique effectuée par le port
sur les pays de provenance des importations de céréales (tous produits
confondus) en 1973-74 a conduit aux résultats suivants :

Pays de provenance Trafic

des importations en 1973/74 t 5

République Fédérale Allemande| 57 645 57.1
France 19 650 18,5
Pays-Bas 18 719 10,6
Etats-Unis 6 000 5,9
Grande-Bretagne 5 277 5,2
Belgique 1 260 1,3
Suede 418 0,4
TOTAL 100 869 100,0

Pus de la moiti& des tonnages importés a Aalborg en 1873/74 provenait de
R.F.A.

En réalité, il s'agit icirdu pays de provenance des navires ayant débarqué
des céréales & Aalborg : en raison du tirant d'eau 1limité des quais céréa-
liers, et de la faiblesse des débits de déchargement des engins de manuten-
tion, les navires céréaliers faisant escale & Aalborg sont en général des

caboteurs provenant des grands ports de transbordement d'Allemagne ou des
Pays-Bas.

Les principaux pays d'origine des céréales importées par les industries
utilisatrices de céréales implantées & Aalborg sont les Etats-Unis, le
Canada, la France et la Sui&de. La répartition exacte entre ces quatre pays



des tonnages regus n'a maineureusement pas pu nous &tre communiquée par

les industries concernées, mais 1'étude de 1'évolution entre 1965 et 1972
de la répartition des importations danoises de céréales selon le pays
d'origine confirme ces renseignements, comme le montre le tableau suivant :

Principaux pays d'origine des importations danoises de céréales

Années | Etats-Unis | France | R.F.A. Sgi"?:?gxlg Canada ROﬁﬁgme A:g;gs Total
1965 399 151 78 881 4 7386 46 605 2 651 3 314 | 160 184 | B95 522
1966 398 425 24 719 2 744 36 951 13 742 | 195 827 78 511 750 919
1967 315 207 75 929 6 169 58 302 63 285 | 134 357 | 94 817 | 748 068
1968 206 981 123 685 2 557 13 247 2 596 | 136 125| 49 960 | 535 151
1969 131 099 26 608 2 878 22 996 4 203 152 | 46 673 | 234 707
1870 179 212 59 931 2 254 21 315 39 735 145| B85 190 | 387 782
1871 251 828 | 157 088 | 11 129 170 567 79 330 865| 68 907 | 739 714
1972 274 458 10 262 | 13 158 65 502 60 153 1 696 | 60 230 | 485 457

Source : DOffice statistique danois

En moyenne, sur la période étudiée, plus de 50 % des tonnages céréales
importés au Danemark avaient pour origine les Etats-Unis.

1.3 Régions de destination des importations et mode de transport

La plus grande partie des céréales déchargées dans le port d'Aalborg est
utilisée sur place par les industries implantées dans la zone portuaire.
Les tonnages expédiés vers 1l'intérieur représentent moins du quart des
déchargements. Le seul mode de transport utilisé est la route.



2. TRAFIC A LA SORTIE (Exportations)

De 1965 a 1970, les exportations de céréales transitant par le port
d'Aalborg ont été trés faibles, comme le montre le tableau suivant :

Exportations de céréales & Aalborg
Années Tonnages
1965 5 933
1966 7 116
1967 4 076
1968 1 732
1969 5 064
1970 4 846
Source : office statistique danois




CHAPITRE 3

LES INSTALLATIONS SPECIALISEES
DANS LA MANUTENTION DES CEREALES

LES EQUIPEMENTS
1.1 Situation actuelle

Les principales caractéristiques des installations spécialisées dans 1la
manutention des céréales sont précisées dans le tableau de la page 8.
On indique successivement ;i

(1) pour les engins de manutention, leur nombre, leur date de mise en
service, leur débit théorique total (chargement et/ou déchargement)
et 1l'organisme propriétaire ;

(ii) pour les silos, leur nombre, l'organisme propriétaire et 1'’évolution
de la capacité totale de stockage depuis la date de mise en service.

Il existe & Aalborg une seule entreprise : Mammen et Drescher ayant pour
unique fongtion la manutention et le stockage des céréales.

Sont également décrits ci-apreés les engins de manutention et les silos des
principales industries utilisatrices de céréales implantées dans le port
d’'Aalborg, car ces entreprises pratiquent également le commerce des céréa-
les.
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1.2 Modification prévisible d'ici 1980

A 1'heure actuelle, il n'est prévu aucune modification des installations
de manutention et de stockage & Aalborg.

LES CONDITIONS D'EXPLOITATION DES EQUIPEMENTS PORTUAIRES (Opérations
Maritimes)

2.1 Horaire de travail
La durée normale du travail est de 8 heures par jour ouvrable en deux
vacations. Le travail en heures supplémentaires et le travail en deux

shifts de 12 heures chacune sont également possibles moyennant une aug-
mentation des tarifs.

2.2 Utilisation des dockers

La réglementation actuelle concernant 1l'utilisation de dockers pour le
déchargement des grains est de 7 dockers par navire.

Les manutentions & terre sont effectuées par le personnel du silo.

LES CADENCES PRATIQUES JOURNALIERES DE CHARGEMENT

Par homogénélté avec les études effectuées dans les autres ports, le
débit horaire pratique d'un portique sera pris égal & 50/70 % de son débit
horaire théorique.

Les cadences pratiques journaliéres de chargement et/ou déchargement des
installations de manutention existant dans le port d'Aalborg sont, en consé-
quence, les suivantes :
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Cadence pratique journaliére

Installation t/J
et localisation -
Chargement ' Déchargement
1. Installation A 400 & 5860 480 a 672
quai VII (100 x 8 x 0,5/0,7) (120 x 8 x 0,5/0,7)
2. Installation B 480 a 870 1 000 & 1 400
Ngrresundby (120 x 8 x 0,5/0,7) (250 x 8 x 0,5/0,7)
3. Installation C 200 & 280 600 a 840
quai VII (50 x 8 x 0,5/0,7) (150 x 8 x 0,5/0,7)
4, Installation E 240 a 336 400 a 560
guai VII (60 x 8 x 0,5/0,7) (100 x 8 x 0,5/0,7)
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CHAPITRE 4

LES COUTS DE PASSAGE DES CEREALES ET FARINES
DANS LE PORT

Ce chapitre a pour objet de préciser les colts de passage dans le port de
d'Aalborg des céréales et des farines. Seront indiqués successivement pour
les céréales en vrac :

. les droits portuaires & la charge du navire (ces droits, variables selon
les ports, sont inclus dans les frets maritimes),

. les taxes sur la marchandise,
. les tarifs de manutention,
. les tarifs de stockage dans le silo,
le niveau moyen des despatch ou surestaries.

Le trafic des "arines étant négligeable & Aalborg, les taxes sur la marchan-
dise et les tarifs de manutention pour ces produits ne seront pas étudiés.

LES CEREALES EN VRAC
1.1 Droits portuaires & 1a charge du navire

Ces droits portuaires sont constitués respectivement

(i) des droits de port;

(ii) des frais de remorquage (entrée et sortie),
(iii) des frais de pilotage (entrée et sortie),
(iv) des frais de batelage (entrée et sortie),

(v) des frails d'agence et de frais divers.
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Une estimation de ces droits sera effectuée & l'aide des tarifs portuaires
valables en 1972 pour les différentes tailles suivantes de navires : 500,

1 000, 2 000, 3 000, 8 000 et 15 000 tdw (le calcul des droits pour les na-
vires de 15 000 tdw est donné & titre indicatif, les quais céréalilers
n'étant pas accessibles aux navires de plus de 12 000 tdw).

1.11 Droits de port

Les droits de port & Aalborg sont fonction de la jauge nette du navire.
Le tarif unitaire en 1972 était de
1,25 Krd par TJN et par escale.

Il est également possible de souscrire un abonnement mensuel donnant le droit

& un navire d'utiliser le port d'Aalborg pendant un mois, gquel gue soit 1le

nombre d'escales. Le tarif unitaire de 1'abonnement mensuel était en 1972 de
4,70 Krd par TJN et par mois.

Les navires céréaliers n'étant en général pas des navires de ligne, nous
ferons 1'hypothése qu'un méme navire effectue moins de 4 escales dans le
port en un mois et que par conséquent le tarif applicable & chaque escale,
est de 1,25 Krd/TJN.

Sous cette hypothése, les droits de port étaient les suivants en 1972 selon
les tailles retenues pour les navires céréaliers.

Caractéristiques des navires Droit de port en 1972
(Krd/navire/escale)
Port en lourd Jauge nette

{tdw) (tdw)

500 220 275,00
1 000 440 350,00
2 000 850 1 062,50
3 000 1 250 1 562,50
8 000 3 500 4 375,00
15 000 6 800 8 500,00
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1.12 Frais de remorquage

Les tarifs de remorquage & Aalborg (entre la mer et le port) sont fonction.
de la jauge brute du navire et du nombre de remorqueurs.

Les frais de remorquage étaient les suivants en 1872.

Frais de remorquage en 1972
(Krd/navire)
Caractéristiques des navires Frais par remor- Nombre total Frais totaux de
queur (Krd) de remorqueurs remorquage
Port en lourd Jauge brute (entrée et sortie) Krd/navire
(tdw) (tx)
500 380 245 - -
1 000 770 300 - -
2 000 1 560 470 2 3940
3 000 2 350 515 2 1 030
8 000 6 000 830 4 3 320
15 000 10 000 965 4 3 860

Ces tarifs sont valables pour des opérations effectuées entre 7 h 00 et
17 h 00. Ils sont augmentés de 40 % en dehors de ces horaires.

1,13 Frats de ptlotage

Le tarif de pilotage & Aalborg (depuis la barre de Hals jusqu'au port ou
vice versa) est fonction de la jauge brute du navire et de son tirant d’'eau
réel. Il existe une tarification d'hiver valable entre le 1 er Octobre et
le 31 Mars et une tarification d’été égale & 75 % de la précédente.

Dans le cadre de cette étude, nous avons fait 1'hypothése que les navires
sont, soit exportateurs, soit importateurs et que par conséquent, un de leurs
trajets est fait & pleine charge (entrée ou sortie selon les cas), 1l'autre
trajet étant fait & vide.

Dans le cadre de cette hypothése, les frais de pilotage & Aalborg étaient
les suivants en 1872 :
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Frais de pilotage en 1972 %
(Krd/navire)
Caractéristiques Trajet & pleine charge Trajet & vide Frais totaux de
des navires
pilotage par navire
Port en Jauge Tirant d'eaul Frais de ([Tirant d’eau| Frais de Krd/navirs
lourd brute 3 pleine pilotage sur lest pilotage Hiver Eté
(tdw) (tx) charge (m) (hiver) (m) (hiver)
(Krd) (krd)
500 380 3,00 241 1,80 201 442 332
1 000 770 3,80 365 2,30 2399 664 4398
2 000 1 560 5,10 585 3,10 489 1 074 806
3 000 2 350 5,80 823 3,50 697 1 520 1 140
8 000 6 000 7,70 1 341 4,60 1 121 2 482 1 847
15 000 10 000 9,30 2 229 5,60 1 708 3 937 2 953
¥ frals augmentés de B8 % & partir du 1/10/1972

1.14 Frais de batelage

Les frais de batelage dans le port d'Aalborg sont fonctions du port en lourd
du navire. Ils étaient les suivants en 1972.

Frais de batelage en 1972
Krd/navire

Port en lourd Total
(tdw) Entrée Sortie Entrée et sortie

500 40 30 70

1 000 70 35 105

2 000 70 35 105

3 000 a0 50 140

8 000 145 a0 235

15 000 265 165 430

Pour des opérations effectuées de nuit, ou les dimanches et jours fériés, ces
tarifs sont augmentés de 40 %.
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1.15 Frais d'agence et frais divers

Les frals d'agence dans les ports danois sont fonction: de la jauge nette
du navire et du tonnage de marchandise chargé et/ou déchargé. Il existe de
plus un tarif spécial pour les navires de plus de 1 500 tonnes de jauge
nette déchargeant dans les ports danois des céréales en provenance, soit des
ports hors Europe, soit des ports sur la Méditerranée ou la Mer Noire,

soit de ports sspagnols. Le tarif est alors fonction uniquement de la jauge
nette et dépend du nombre de ports de déchargement.

Sous 1'hypothése gue les navires sont chargés d'une cargaison compléte de
blé et qu'ils ne touchent gqu'un seul port dans lequel toute la marchandise
est déchargée (navire importateur) ou chargée (navire exportateur), les
frais d'agence sont les sulvants en 1972,

Frais d'agence en 1972

Krd/navire
Navires importateurs Navires importateurs
Caractéristiques des navires en provenance de en provenance
ports hors Europe, d'autres ports et
Tonnage maximum de mer Noire, navires exportateurs
Port(:gw%ourd Jaug?t:?tte de blé transportél de Méditerranée quells que soilt
(t) ou d'Espagne sa destination
500 220 475 207 207
1 000 440 950 414 414
2 000 850 1 900 578 578
3 000 1 250 2 850 771 771
8 000 3 500 7 600 2 100 1 759
15 000 6 800 14 250 4 080 3 153

)

Les autres frais a la charge du navire représentent une part négligeable
du total des frais.
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1.16 Conclusions

Le tableau suivant récapitule 1'ensemble des frais & la charge du navire
(entrée et sortie) & Aalborg en 1972 selon les tallles de navires retenues.

Frais & la charge du navire en 1972
entrée et sortie

(Krd/navire)
Port en Droits de [Frais de ini:a ge Frais de dfgagice Frais Total
lourd (tdw) port remorquage P [1]g batelage %2] divers :
500 275 - 442 70 207 p.m. 994
1 000 550 - 664 105 414 p.m. 1 733
2 000 1 063 940 1 074 105 578 p.m. 3 760
3 000 1 562 1 030 1 520 140 771 p.m. 5 024
8 000 4 375 3 320 2 482 235 2 100 p.m. 12 492
15 000 8 500 3 860 3 937 430 4 080 p.m. 20 807

(1) Tarification "hiver”
(2) Frais valables pour des navires importateurs en provenance de ports hors Europe

1.2 Taxe sur Ta marchandise

La taxe sur la marchandise appligquée & Aalborg en 1972 pour les céréales
en vrac était la suivante selon 1'opération effectuée.

Taxe sur la marchandise

Opération effectuée Krd/t

Importation (déchargement) 1,68

Exportation (chargement) 1,20
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1.3 Les tarifs de manutention

En raison de la faiblesse du trafic & l'exportation, seuls seront décrits

ci-apreés les tarifs de manutention & 1'importation {navire vrac & moyen de
transport terrestre via silo).

1.01 Tarif de manutention en 1972

Les tarifs de manutention pratiqués par 1l'entreprise Mammen et Drescher
pour l’'importation de l'orge et du mals sont décrits dans le tableau sui-
vant selon la nature des principales opérations réalisées. Ces tarifs
s'entendent pour des opérations effectuées durant les jours et heures
ouvrables.

Tarif de manutention & 1'importation (Krd/t)
(cale de navire a moyens de transports terrestres)

Opérations Tarif total

s

silo & camion

cale a sous palan ou wagor selon la transit Nature de Orge
sous palan a silo duréegdﬁ stockage (estimation) 1'opération mals
(Krd/t) (Krd/t) B (Krd/t) globale (Krd/t)
durée du stockage| Krd/%
1. moins d'une 0 1,00 1. cale navire
semaine vrac a camion ou 13,76
wagon via silo
avec moins d'1 se-
5,66 7,10 maine de stockage
2. plus d'une 11,22 1,00 2. cale navire
semaine vrac a camion ou
wagon via silo 24,98

avec plus d'1 se-
maine de stockage

1.32 Evolution passée des tarifs de manutention

L'évolution depuis 1967 des tarifs de manutention (transit exclu) de 1'orge
et du mals pour les opérations précisées dans le paragraphe ci-dessus est
indiquée dans le tableau de la page 18,
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Evolution passée des tarifs de manutention & 1'importation (Krd/t d'orge ou mafs)

Année
1967 1972 Accrois-
Nature de sement
1'opération globale sous-palan sous-palan 72/67
cale a a camion cale a a camion en %
Total Total
sous-palan| ou wagon sous-palan | ou wagon
via silo via silo
1. Cale navire vrac a
camion ou wagon via 3,30 4,50 8,40 5,66 7,10 12,76 | 51,8
silo avec moins d'1
semaine de stockage
2., Cale navire vrac a
camlon ou wagon via 3,90 11,80 15,70 5,66 18,32 23,98 | 52,7
silo avec plus d'1
semaine de stockage
L’augmentation moyenne annuelle a été de
(1) 8,7 % dans le cas ol la durée de stockage est inférieure a une
semaine,
(ii) 8,8 % dans le cas contraire.
1.33 Evolution prévisible d'iei 1980 des tarifs de manutention

D'ici 1980, les tarifs de manutention devraient augmenter d’'envircn 2 & 3 %
par an a francs constants.

1.4 Tarif de stockage en silo
Les tarifs de stockage de l'orge et du mals pratiqués par Mammen et Drescher
étaient les suivants en 1972 :

(1) franchise de stockage : une semaine

{ii) tarif de stockage aprés une semaine : 2,50 Krd par demi-mois.
Les céréales restant moins d'une semaine en silo bénéficient donc de la
franchise de stockage et d’une réduction importante sur les tarifs de
manutention, -comme indiqué dans le paragraphe 1.3.
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1.5 Niveau moyen des despatch ou surestaries

En matiére d'affretement, 1'affréteur dispose d'un certain nombre de jours
prévus & la convention (charte-partie) pour charger ou décharger le navire :
ce sont les jours de planche (ou staries). Passé ce délai, 1'affréteur doit
indemniser 1'armateur pour le temps perdu par le-navire selon un taux jour-
nalier fixé par le contrat. Le temps perdu, comme 1'indemnité, s'appellent
surestaries (inversement, le temps gagné comme la somme allouée de 1l'afré-
teur s'appellent despatch). Nous rappelons gue le taux journalier de des-
patch est en général égal a 50 % du taux journalier de surestaries.

Le calcul du niveau moyen des despatch ou surestaries nécessite en conséquen-
ce la connaissance de 1l'ensemble des chartes-parties (temps alloué, temps
réel passé au port, taux journalier des surestaries.)

Cette étude n'a pu étre effectuée & Aalborg par suite, d'une part de 1'im-
possibilité d’avoir accés & 1’ensemble des contrats privés passés entre
1'affreteur et 1l'armateur, d'autre part du manque de données statistiques
des entreprises de manutention. Cependant, d'aprés les responsables ren-
contrés, i1 n'y a en général ni despatch ni surestaries pour les navires
céréaliers déchargeant & Aalborg.
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CHAPITRE 5

INDUSTRIES PORTUAIRES
UTILISATRICES DE CEREALES

Cing sociétés exploitent actuellement des fabriques d'alimentation animale

dans la zone portuaire d'Aalborg. Ce chapitre a pour but de préciser les prin-

cipales caractéristiques (produits entrants, produits sortants, capacité de
production et capacité de stockage) de ces industries.

CARACTERISTIQUES GENERALES

Le tableau suivant précise successivement

(1) les sociétés exploitantes,

(i1) les caractéristiques des installations existant & Aalborg (localisa-

tion, date de mise en service, personnel employé).

Usines
Sociétés exploitantes
Date de mise
Localisation Personnel employé
en service
1. Peder P. Hedegaard Ndrresundby ~ 1815 163
dont 120 ouvriers
2. Bansk Landbrugs Aalborg 1800 80
Grovvareselskab dont 82 ouvriers
3. Riis et Thorndahls Aalborg n.d. n.d.
4, Korn-og Foderstof Aalborg 1830 60
Kompagniet dont 48 ouvriers
5. Aalborg Foderstof Aalborg " n.d, n.d.
Import )

Ces usines sont en général raccordées au fer.
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2. CARACTERISTIQUES DE L'APPROVISIONNEMENT EN CEREALES
Les fabriques d'alimentation animale utilisent principalement de 1'orge, mais
aussi du mals, du blé, du seigle et de 1'avoine. Une partie des tonnages d'or-
ge utilisés et la.totalité des tonnages de mals sont importées par voie mari-
time. Les autres céréales sont acheminées par route des différentes régions
danoises.
Le tableau suivant précise, pourvles trois principales usines et pour une an-
née moyenne, la répartition des tonnages utilisés selon le type de céréales
et la part des tonnages importés dans le total.
Céréales utilisées par 1'usine Tonnages
Sociétés . importés
exploitantes . par voie
Blé Orge Sgigle Avoine Mals TOTAL maritime
P.P.H. 5 000 | 48 000 - 7 000 | 21 00O 81 000 40 000
(49%)
D.L.G. 1 800 | 23 000 2 000 5 000 - 31 800 10 000
' (31%)
K.F.K, 1 700 | 22 oGO - 4 000 | 44 o000 71 700 66 000
(92%)
TOTAL 8 500 | 93 000 2 000 | 16 000 | 65 000 | 184 500 116 000
(63%)
63% des tonnages utilisés par ces trois entreprises étaient importés par voie
maritime.
3. CARACTERISTIQUES DE LA PRODUCTION

La production est constituée de mélanges de céréales et d'autres produits
{soja par exemple), destinés a 1'alimentation animale. Il n'y a eu aucune
exportation,
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4. CAPACITE DE STOCKAGE DES CEREALES EN USINES

Les capacités de stockage de céréales des usines sont rappelées dans le ta-
bleau suivant.

Sociétés exploitantes Capacité ?:)stockage
1. P.P.H. 35 000
2. D0.L.G. 10 000
3. Riis et Thorndahls n.d.
4. K.F.K. 11 260
5. Aalborg Foderstof- 30 000
Import
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Informations internes sur L'AGRICULTURE

Date Langues
N° 1 Le boisement des terres marginales juin 1964 F(h
D(")
N° 2 Répercussions a court terme d'un alignement du prix des céréales dans la juillet 1964 F(Y
CEE en ce qui concerne |'évolution de la production de viande de porc, p(")
d'ceufs et de viande de volaille
N° 3 Le marché de poissons frais en république fédérale d'Allemagne et aux mars 1965 F(Y
Pays-Bas et les facteurs qui interviennent dans la formation du prix du p(h
hareng frais
N° 4  Organisation de la production et de la commercialisation du poulet de chair mai 1965 F(h
dans les pays de la CEE NE)
N° 5 Problémes de la stabilisation du marché du beurre a I'aide de mesures de juillet 1965 F
I'Etat dans les pays de la CEE D
N° 6 Méthode d'échantillonnage appliquée en vue de I'établissement de la sta- aodt 1965 F(Y
tistique belge de la main-d"ceuvre agricole D()
N° 7 Comparaison entre les «trends» actuels de production et de consommation juin 1966 F(")
et ceux prévus dans |'étude des perspectives «1970» D
1. Produits laitiers 2. Viande bovine 3. Céréales
N° 8 Mesures et problémes relatifs a la suppression du morcellement de la novembre 1965 F(Y
propriété rurale dans les Etats membres de la CEE D
N° 9 La limitation de |'offre des produits agricoles au moyen des mesures admi- janvier 1966 F
nistratives D
N°10 Le marché des produits d'ceufs dans la CEE avril 1966 F()
D()
N° 11 Incidence du développement de |'intégration verticale et horizontale sur les avril 1966 F("
structures de production agricole ~ Contributions monographiques D
N°12 Problémes méthodologiques posés par |I'établissement de comparaisons en aoiit 1966 F("
matiére de productivité et de revenu entre exploitations agricoles dans les D
pays membres de la CEE
N° 13 Les conditions de productivité et la situation des revenus d'exploitations aoit 1966 F
agricoles familiales dans les Etats membres de la CEE D
N° 14 Situation et tendances des marchés mondiaux des principaux produits agri- aotit 1966 F
coles ~ «bovins — viande bovine» D
N°15 Situation et tendances des marchés mondiaux des principaux produits agri- février 1967 F
coles — asucre» (")
N°-16 Détermination des erreurs lors des recensements du bétail au moyen de mars 1967 F(‘)
sondages D%

(1) Couisé.

(2) La version allemande est parue sous le n®4/1963 de la série «Informations statistiques» de {'Office statistique des Communautés
européennes.

(3) La version allemande est parue sous le n°®2/1966 de la série «Informations statistiques» de ['Office statistique des Communautés
européennes.



Ne 17

N° 18

Ne 19

N° 20

Ne 21

N°22

N° 23

N° 24

Ne 25

N° 26

Ne 27

N° 28

Ne 29

N° 30

Ne 31

Ne 32

Ne 33

N° 34

N° 35

Ne 36

Les abattoirs dans la CEE
|. Analyse de la situation

Les abattoirs dans la CEE

[I. Contribution a |'analyse des principales conditions de fonctionnement

Situation et tendances des marchés mondiaux des principaux produits agri-
coles = «produits laitiers»

Les tendances d'évolution des structures des exploitations agricoles
~ Causes et motifs d'abandon et de restructuration

Accés a I'exploitation agricole
L'agrumiculture dans les pays du bassin méditerranéen
- Production, commerce, débouchés

La production de produits animaux dans des entreprises a grande capacité

de la CEE - Partie !

Situation et tendances des marchés mondiaux des principaux produits
agricoles — «céréales»

Possibilités d'un service de nouvelles de marchés pour les produits horti-
coles non-comestibles dans la CEE

Données cbjectives concernant la composition des carcasses de porcs en
vue de I'élaboration de coéfficients de valeur

Régime fiscal des exploitations agricoles et imposition de |'exploitant
agricole dans les pays de la CEE

Les établissements de stockage de céréales dans la CEE
- Partie |

Les établissements de stockage de céréales dans la CEE
— Partie |l

Incidence du rapport des prix de I'huile de graines et de I'huile d'olive sur
la consommation de ces huiles

Points de départ pour une politique agricole internationale

Volume et degré de I'emploi dans la péche maritime
g

Concepts et méthodes de comparaison du revenu de la population agricole
avec celui d'autres groupes de professions comparables

Structure et évolution de l'industrie de transformation du lait dans la CEE
Possibilités d'introduire un systéme de gradation pour le blé et I'orge pro-

duits dans la CEE

L'utilisation du sucre dans !'alimentation des animaux
— Aspects physiologiques, technologiques et économiques

(*) Epuisé.

Date

Langues

juin 1967

octobre 1967

octobre 1967

décembre 1967

décembre 1967

décembre 1967

fevrier 1968

mars 1968

avril 1968

mai 1968

juin 1968

septembre 1968

septembre 1968

septembre 1968

octobre 1968

octobre 1968

octobre 1968

novembre 1968

décembre 1968

décembre 1968

-

-n

o

-n



Ne 37

N° 38

N° 39

N° 40

Ne 4]

N° 42

N° 43

N° 44

N° 45

No 46

Ne 47

N° 48

N° 49

N° 50

N° 51

Ne° 52

N° 53

Ne 54

La production de produits animaux dans des entreprises a grande capacité

de la CEE - Partie I}

Examen des possibilités de simplification et d'accélération de certaines
opérations administratives de remembrement

Evolution régionale de la population active agricole
- | : Synthése

Evolution régionale de la population active agricole

-~ |1 : R.F. d'Allemagne

Evolution régionale de la population active agricole
— 1l : Bénélux

Evolution régionale de la population active agricole
- IV : France

Evolution régionale de la population active agricole
-V : ltalie

Evolution de la productivité de |'agriculture dans la CEE

Situation socio-économique et prospectives de développement d'une région
agricole déshéritée et a déficiences structurelles = Etude méthodologique
de trois localités siciliennes de montagne

La consommation du vin et les facteurs qui la déterminent

I. R.F. d'Allemagne

La formation de prix du hareng frais
dons la Communauté économique européenne

Prévisions agricoles
~ | : Méthodes, techniques et modéles

L'industrie de conservation et de transformation de fruits et légumes dans

la CEE

Le lin textile dans la CEE

Conditions de commercialisation et de formation des prix des vins de
consommation courante au niveau de la premiére vente
~ Synthése, R.F. d'Allemagne, G.D. de Luxembourg

Conditions de commercialisation et de formation des prix des vins de
consommation courante au niveau de la premiére vente — France, ltalie

Incidences économiques de certains types d'investissements structurels en
agriculture = Remembrement, irrigation

Les équipements pour la commercialisation des fruits et légumes frais
dans la CEE
- Synthése, Belgique et G.D. de Luxembourg, Pays-Bas, France

Date Langues

février 1969 F
D

mars 1969 F
D

mars 1969 F
D

mars 1969 F
D

avril 1969 F
D

mai 1969 F
mai 1969 F
D

juin 1969 F
D

juin 1969 F
|

juin 1969 F
D

aoot 1969 F
D

septembre 1969 F
. D
octobre 1969 F
D

novembre 1969 F
D

décembre 1969 F
D

décembre 1969 F
D

décembre 1969 F
janvier 1970 F



N° 55

N° 56

Ne 57

Ne° 58

No 59

N° 60

N° 61

N° 62

Ne 63

N° 64

N° 65

N 66

Ne 67

N° 68

N° 69

N° 70

Ne 71

N°72

N° 73

Les équipements pour la commercialisation des fruits et légumes frais
dans la CEE
- R.F. d'Allemagne, ltalie

Agriculture et politique agricole de quelques pays de |'Europe occidentale
I. Autriche

Agriculture et politique agricole de quelques pays de I'Europe occidentale
1l. Danemark

Agriculture et politique agricole de quelques pays de I'Europe occidentale
IH. Norvége

Constatation des cours des vins de table & la production
I. France et R.F. d'Allemagne

Orientation de la production communautaire de viande bovine

Evolution et prévisions de la population active agricole

Enseignements & tirer en agriculture d'expérience des «Revolving funds»

Prévisions agricoles
Il. Possibilités d'utilisations de certains modéles, méthodes et techniques
dans la Communauté

Agriculture et politique agricole de quelques pays de I'Europe occidentale

IV. Suéde

Les besoins en cadres dans les activités agricoles
et connexes a |'agriculture

Agriculture et politique agricole de quelques pays de I'Europe occidentale
V. Royaume-Uni

Agriculture et politique agricole de quelques pays de I'Europe occidentale
VI. Svisse

Formes de coopération dans le secteur de la péche
|. Synthése, R.F. d'Allemagne, Italie

Formes de coopération dans le secteur de la péche
{l. France, Belgique, Pays-Bas

Comparaison entre le soutien accordé a |'agriculture aux Etats-Unis et
dans la Communauté

Agriculture et politique agricole de quelques pays de |'Europe occidentale
VIl. Portugal

Possibilités et conditions de développement des systémes de production
agricole extensifs dans la CEE

Agriculture et politique agricole de quelques pays de |I"Europe occidentale
VII. Irlande

Date Langues
janvier 1970 F
mars 1970 F

D
avril 1970 F
D
avril 1970 F
D
mai 1970 F
D
juin 1970 F
septembre 1970 F
D
octobre 1970 F
D
octobre 1970 F
D
novembre 1970 F
D
décembre 1970 F
D
décembre 1970 F
D
décembre 1970 F
D
décembre 1970 F
D
décembre 1970 F
D
janvier 1971 F
D
février 1971 F
D
avril 1971 F
D
mai 1971 D



N° 74

Ne75

Ne76

Ne 77

Ne78

Ne79

N° 80

Ne° 81

Ne 82

Ne 83

Ne 84

N° 85

N° 86

Ne 87

N° 88

Ne 89

Recherche sur les additifs pouvant &tre utilisés comme révélateurs pour la
matiére grasse butyrique — Partie |

Constatation de cours des vins de table
Il. ltalie, G.D. de Luxembourg

Enquéte auprés des consommateurs sur les qualités de riz consommées
dans la Communauté

Surfaces agricoles pouvant &tre mobilisées pour une réforme de structure

Problemes des huileries d'olive
Contribution a |'étude de leur rationalisation

Gestion économique des bateaux pour la péche a la sardine = Recherche
des conditions optimales

- ltalie, Cote Méditerranéenne francaise

I. Synthése

Gestion économique des bateaux pour la péche a la sardine — Recherche
des conditions optimales

- ltalie, Cote Méditerranéenne francaise

Il. Résultats des enquétes dans les zones de péche

Le marché foncier et les baux ruraux
~ Effets des mesures de réforme des structures agricoles
l. Italie

Le marché foncier et les baux ruraux -
- Effets des mesures de réforme des structures agricoles
II. R.F. d'Allemagne, France

Dispositions fiscales en matiére de coopération et de fusion d'exploitations
agricoles
I. Belgique, France, G.D. de Luxembourg

Dispositions fiscales en matiére de coopération et de fusion d'exploitations
agricoles

Il. R.F. d'Allemagne

Dispositions fiscalesen matiére de coopération et de fusion d'exploitations
agricoles

lll. Pays-Bas

Agriculture et politique agricole de quelques pays de |'Europe occidentale

IX. Finlande

Recherche sur les incidences du poids du tubercule sur la floraison du

dahlia

Le marché foncier et les baux ruraux
— Effets des mesures de réforme des structures agricoles

Ill. Pays-Bas

Agriculture et politique agricole de quelques pays de |'Europe occidentale
X. Apercu synoptique

(*) Etude adressée uniquement sur demande.

Date Langues
mai 1971 F(')
mai 1971 F
D
juin 1971 F
D
|
aoit 1971 F
D
octobre 1971 F
|
décembre 1971 F
!
décembre 1971 F
|
janvier 1972 F
D
janvier 1972 F
D
février 1972 F
février 1972 D
février 1972 N
avril 1972 F
D
mai 1972 F
D
juin 1972 F
D
septembre 1972 D



NO

NO

NO

NO

N°

NO

NO

NO

No

NO

90

91

92

93

94

95

96

97

98

99

N° 100

N°101

N°102

N°103

N° 104

N°105

N° 106

Ne 107

La spéculation ovine

Méthodes pour la détermination du taux d'humidité du tabac

Recherches sur les révélateurs pouvant etre additionnés au lait écrémé en
poudre ~ Partie |

Nouvelles formes de collaboration dans le domaine de la production agri-
cole
— | : ltalie

Nouvelles formes de collaboration dans le domaine de la production agri-
cole
— 1l : Benelux

Nouvelles formes de collaboration dans le domaine de la production agri-
cole

— Il : R.F. d'Allemagne

Recherche sur les additifs pouvant étre utilisés comme révélateurs pour la
matiére grasse butyrique — Partie |l

Modeéles d'analyse d'entreprises de polyculture-élevage bovin
— | : Caractéristiques et possibilités d'utilisation

Dispositions fiscales en matiére de coopération et de fusion d'exploita-
tions agricoles

— 1V : ltalie

La spéculation ovine
I1. France, Belgique

Agriculture de montagne dans la région alpine de la Communauté
I. Bases et suggestions d'une politique de développement

Coits de construction de batiments d'exploitation agricole
— Etables pour vaches laitiéres, veaux et jeunes bovins @ |'engrais

Crédits a I'agriculture
|. Belgique, France, G.D. de Luxembourg

La spéculation ovine

IIl. R.F. d'Allemagne, Pays-Bas

Crédits a I'agriculture

il. R.F. d'Allemagne

Agriculture de montagne dans la région alpine de la Communauté
Il. France

Intégration verticale et contrats en agriculture

I. R.F. d'Allemagne

Agriculture de montagne dans la région alpine de la Communauté

I1l. R.F. d"Allemagne

(*) Etude adressée uniquement suh demande.

Date

Langues

Septembre 1972

Octobre 1972

Octobre 1972

Novembre 1972

Décembre 1972

Décembre 1972

Janvier 1973

Janvier 1973

Janvier 1973

Février 1973

Février 1973

Mars 1973

Mars 1973

Avril 1973

Avril 1973

Mai 1973

Juin 1973

Juin 1973

hng ]



N° 108

N° 109

N°110

Ne 11l

No112

NoT113

Ne114

Ne 115

No116

Ne 117

No118

N° 119

N° 120

Ne121

Ne 122

N° 123

No 124

Projections de la production et de la consommation de produits agricoles
— «1977»

|. Royaume-Uni

Projections de la production et de la consommation de produits agricoles
- «1977»

1. Danemark, Irlande

Nouvelles formes de collaboration dans le domaine de la production agricole
IV. Synthése

Modéles d'analyse d'entreprises de polyculture-élevage bovin
II. Données technico-économiques de base
Circonscription Nord-Picardie et région limoneuse du Limbourg belge

La consommation du vin et les facteurs qui la déterminent
Il. Belgique

Credits a I'agriculture
1. Italie

Dispositions législatives et administratives concernant les résidus dans
le lait, les produits laitiers et les aliments pour le cheptel laitier

Analyse du marché du porcelet dans i'optique d'une stabilisation du mar-
che du porc

Besoins de détente en tant que facteurs pour le développement régional
et agricole

Projections de la production et de la consommation de produits agricoles
- «1977»
"1, ltalie

Nouvelles formes de collaboration dans le domaine de la production
agricole
V. France

Intégration verticale et contrats en agriculture
1. ltalie

Projections de la production et de la consommation de produits agricoles
—«1977»
1V. R.F. d'Allemagne

Production laitiére dans les exploitations ne disposant pas de ressources
fourragéres propres suffisantes
Le réle des ports de la Communauté pour le trafic de céréales etde farines

{. Synthése pour les principaux ports francais et italiens

Le role des ports de la Communauté pour le trafic de céréales et de farines
II. Monographies pour les principaux ports francais de la Manche

Le réle des ports de la Communauté pour letrafic de céréales et de farines
[1l. Monographies pour les principaux ports francais de I'Atlantique

Date

Langues

Aoit 1973

Aoit 1973

Septembre 1973

Septembre 1973

Septembre 1973

Octobre 1973

Octobre 1973

Octobre 1973

Novembre 1973

Décembre 1973

Décembre 1973

Décembre 1973

Janvier 1974

Janvier 1974

Février 1974

Février 1974

Février 1974

-n

F
D

F en prép.
D

F en prép.
D

ZOm™m



N° 125

N° 126

N 127

N°128

N° 129

N°130

N° 131

N° 132

No133

N°134

N° 135

N°136

N° 137

N° 138

N°e 139

N° 140

N° 141

Lerdle des ports de la Communauté pour le trafic de céréales et de farines
IV. Monographies pour les principaux ports francais de la Méditerranée

Leréledes ports de la Communauté pour le trafic de céréales et de farines
V. Monographies pour les principaux ports italiens de la cote Quest

Lerdledes ports de la Communauté pour le trafic de céréales et de farines
V1. Monographies pour les principaux ports italiens de la cote Est

Projections de la production et de la consommation de produits agricoles
- «1977»
V. Pays-Bas

Projections de la production et de la consommation de preduits agricoles
- «1977»

VI. Résultats pour la Communauté européenne

Utilisation de produits de remplacement dans |’alimentation animale

Recherche sur les additifs pouvant étre utilisés comme révélateurs pour la
matiére grasse butyrique
— Partie Il

La consommation du vin et les facteurs qui la déterminent
I1l. Pays-Bas

Les produits dérivés de la pomme de terre

Projections de la production et de la consommation de produits agricoles
- «1977»
VII. Belgique, Grand-Duché de Luxembourg

La péche artisanale en Méditerranée
- Situation et revenus

La production et la commercialisation de parties de volaille

Conséquences écologiques de |'application des techniques modernes de
production en agriculture

Essai d'appréciation des conditions d'application et des résultats d'une
politique de réforme en agriculture dans des régions agricoles difficiles
I. Morvan

Analyse régionale des structures socio-économiques agricoles
— Essai d'une typologie régionale pour la Communauté des Six
Partie | : Rapport

Modéles d'analyse d'entreprises de polyculture-élevage bovin
11l. Données technico-économiques de base — Région Noordelijke Bouw-
streek (Pays-Bas)

Modéles d'analyse d'entreprises de polyculture-élevage bovin
IV. Données technico-économiques de base — Plaine de Vénétie-Frioul

(ltalie)

(*) Etude adressée uniquement sur demande.

Date

Langues

Février 1974

Février 1974

Février 1974

Mars 1974

Avril 1974

Mai 1974

Juin 1974

Juin 1974

Aot 1974

Septembre 1974

Octobre 1974

Octobre 1974

Novembre 1974

Décembre 1974

Janvier 1975

Janvier 1975

Janvier 1975

F(h

-n

F

| en prep.



N° 142

N° 143
N© 144
Ne 145
Ne 146
N°]47
N° 148
N° 149

N° 150

N° 151

N° 152

N° 153
N° 154

N° 155

N° 156
N° 157

N° 158

Recherches sur les révélateurs pouvant étre additionnés au lait écrémé en
poudre
~ Partie Il

Cartes des pentes moyennes
[. ltalie

Intégration verticale et contrats en agriculture
Ill. Belgique

Intégration verticale et contrats en agriculture
IV. Apercu synoptique

Crédits a |"agriculture

IV. Danemark

Crédits a I'agriculture
V. Royaume-Uni

Teneur en métaux lourds des jus de fruits et produits similaires

Méthodes de lutte intégrée et de lutte biologique en agriculture
— Conditions et possibilités de développement

Essai d'appréciation des conditions d'application et des résultats d'une
politique de réforme en agriculture dans des régions agricoles difficiles
Il. Queyras

Modéles d'analyse d'entreprises de polyculture-élevage bovin
V. Données technico-économiques de base - Région Sidniedersachsen

Modéles d'analyse d'entreprises de polyculture-élevage bovin

VI. Caractéristiques et possibilités d'utilisation :

South-East Leinster (Irlande), West Cambridgeshire {(Royaume-Uni), Fiinen
(Danemark), Schwdbisch-bayerisches Higelland (R.F. d'Allemagne)

Systéme de codification des plantes de pépiniéres européennes— S.C.O.P.E.
| : Présentation

Systéme de codification des plantes de pépiniéres européennes— S.C.O.P.E.
ll: Codification des plantes de coniféres d'ornement

Le réle des ports de la Communauté pour letrafic de céréales etde farines
VII. Synthése pour les principaux ports de la R.F. d'Allemagne,du Royaume-
Uni, des Pays-Bas, de la Belgique, de I'lrlande et du Danemark

Le role des ports de la Communauté pour le trafic de céréales et de farines
VII1. Monographies pour les principaux ports de la R.F. d'Allemagne

Le role des ports de la Communauté pour le trafic de céréales et de farines
I1X. Monographies pour les principaux ports du Royaume-Uni

Le role des ports de la Communauté pour le trafic de céréales et de farines
X. Monographies pour les principaux ports des Pays-Bas

(*) Etude adressée uniquement sur demande.

Date

Février 1975

Mars 1975

Avril 1975

Avril 1975

Avril 1975

Avril 1975

Avril 1975

Avril 1975

Mai 1975

Juin 1975

Juin 1975

Juillet 1975

Juillet 1975

Aoit 1975

Aot 1975

Aoit 1975

Aot 1975

| en prép.

F en prép.
N

F en prép.
D

F
D en prép.

F

F()
E en prép.

F(
E en prép.

F



N° 159

N° 160

Date

Langues

Le role des ports de la Communauté pour le trafic de céréales et de farines AoGt 1975
X1. Monographies pour les principaux ports de la Belgique

Le role des ports de la Communauté pour le trafic de céréales et de farines Aoit 1975
XIl. Monographies pour les principaux ports de |'lrlande et du Danemark
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